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Zusammenfassungnd Ausblick

Ein Radverkehrskonzept ist eine gemeinsargeitsgrundlagefiir alle, die in einer Kommune daran
arbeiten, Radfahren sicherer und attraktiver zu machen. In der Stadt Germering sind das
insbesondee die Mitglieder des Stadtrates, digsamteStadtverwaltungnklusive des Bauhofes
sowie die Mitglieder des Runden Tisches Radverkehr.

Die i.n.s¢ Innovative Stadte GmbH & Co. KG hat als FachbUro fauRdRadverkehr im Auftrag

der Stadt Germering diBestandssituation untersucht und Empfehlungen erarbeitet, wie die
beteiligten Akteurinnen und Akteure in Germering gemeinsam mehr Menschen zum Radfahren
motivieren kénnen. Diese Empfehlungen wurden mit der Stadtverwaltung sowie dem Runden Tisch
Radverkehin mehreren perstnlichen und digitalen Beprechungen erértert und so angepasst, dass
ein fur die Stadt Germering realistisches und umsetzbares Konzept entstandiessstn

Realisierung und Umsetzbarkeit erst noch im Einzelnen geprift werden musshftitisi€osten
NutzenVerhéltnis, planerische und verkehrsrechtliche Vorgaben)

Eine Entscheidung Uber die Umsetzung von Maflnahmen ist damit jedoch ausdricklich nicht
verbunden. Jede einzelne MafRnahmi&d durch die Stadtverwaltunginsichtlich dejeweils
geltenden technischen und gesetzlichen Vorgaepriift owie ggfvonden politischen Gremien
nochmals beraten ungenehmigt.Sofern éne Mal3Bhahme eine Angelegenhdgr laufenden
Verwaltung(z.B.verkehrsrechtliche Anordnungeist, priift die Stadtverwaling die
Umsetzungsmoglichkefgeltende technische/gesetzliche Vorgabeny entscheidet
eigenverantwortlicranhand des Prufungsergebnissd®er eine Umsetzung oder Alternativen.

Im Radverkehrskonzegind zudem Mal3hahmeenthalten die nicht in der Zustidigkeit der Stadt
Germering liegen, sondern z.B. bei dem Staatlichen Bauamt Freising oder privaten
Grundstuckseigentiimern. Hier beschrankt sich die Rolle der Stadt Germering im Regelfall darauf,
eine Umsetzung bei den zustandigen Stedanuregen und evduell geeignete

Rahmenbedingungen zu setzen

Die Umsetzung der im Radverkehrskonzept enthaltenen MaflRnahmen erfolgt vorbehaltlich einer
planerischen, verkehrsrechtlichen sowie finanziellen Machbarkeit. Sofern eine MaRhahme nicht
umgesetzt werden kann odaoll, wird den Beteiligten angeraten, ersatzweise eine alternative
Umsetzungsmal3nahme zu identifizieren. Das Radverkehrskonzept ist ausdricklich eine
Arbeitsgrundlage und wird im Rahmen der anstehenden Umsetzung kontinuierlich fortgeschrieben
werden missem u.a. um neue Erkenntnisse, finanziéRehmenbedingungeAnderungen der
rechtlichen Vorgabeonder auch Anderungen beim Stand der Technik zu berticksichtigen

Bei der Fortschreibung bzw. Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes sollten die Beteiligten die
Eckpunkte des gemeinsam erarbeiteten Radverkehrskonzeptes bewahren. Diese sind insbesondere:

i Die MalBRnahmen sollten stets dleSaulen der Radverkehrsforderumadpdecken. Dies sind:
Infrastruktur, Kommunikation, Information und Service.

1 Der Kern des Radvetieskonzeptes ist eiRadverkehrsnetzbestehend aus acht Routen fur
den Alltagsverkehr (Séule Infrastruktur). Diese Routen sollten als solche im Verkehrsraum fir
alle sichtbar sein, indem die Routen sukkzessive fur den Radverkehr eingasiuthtet
unterhaltenwerdeng z.B. durch Markierungen, bauliche Malinahmen, verkehrsrechtliche
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Anordnungenwegweisende Beschilderumgler WinterdienstEin Ausbau sollte auf
Grundlage der jeweils geltenden Fassung der technischen Regelwerke erfolgen.

1 Eine wichtige MalRnahmiet der weitere qualitative und quantitative Ausbau der
Radabstellanlagen im 6ffentlichen und privaten Raulurch die technologische
Entwicklung und die damit einhergehenBeeisentwicklung liegt in sicheren, ggf.
zugangsgeschiitzten Abstellanlagen einlig&del zur Steigerung des Radverkehrsanteils in
Germering. Im vorliegenden Radverkehrskonzept sind mehrere Ma3nahmenempfehlungen
enthalten, wie die Stadt Germering ihre teils sehr gute Ausstattung mit Abstellanlagen vor
dem Hintergrund der Entwicklungen we&rhin behalten und weiterentwickeln kann.
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Der Wandel beim Fahrradfahren ist deutlich spurbar: Das Fahrrad wird vom Freizeitgerat zum
konkurrenzfahigen Verkehrsmittel. Durch die Elektromobilitéteggen immer mehr Menschen auf

und legen auch den Weg zur Arbeit, Schule oder zum Einkauf auf zwei Radern zurtick. Distanzen und
Topographie verlieren an Bedeutung. Ob ein Weg mit dem Fahrrad zurtickgelegt wird, entscheidet
sich zunehmend anhand anderer Fakén, darunter der Fahrzeit und @r gefiihlten Sicherheit
Eigene Wege fir Radfahr@nen, getrennt vom KfaVerkehr und moglichst ohne Stopps und
Wartezeiten, machen das Rad damit zu einer Alternative zum Auto.

Beim Fahrrad ist di&lektromobilitat bereits angekommenm Jahr 2023 wurden laut Zk/ Die
Fahrradindugie mit einem Marktanteil von 5% erstmals mehr Fahrrader mit Elektromotor verkauft
als klassische Fahrrader.

In der Folge werden immer mehr Alltagswege mit dem Fahrtadckgelegt und die zurtickgelegten
Distanzen nehmen zu. Mit dieser Entwicklung steigen die Anforderungen an die Radinfrastruktur:

Fahrrader werden schneller, breiter und langer

Vor allem durch Pedelecs steigen die Geschwindigkeiten im Radverkehr-PBdel8cs (Schnell
Pedeleclunterstiitzt der Elektromotodie Fahrein beim Treten bis zu einer Spitzengeschwindigkeit

von 45km/h. Die Tretunterstitzung fuihrt dazu, dass immer mehr Anh&nger und Lastenfahrrader auf
Radwegen zu sehen sind. Kurz: Fahrraderdesmrschneller, breiter und langer. Dies muss bei der
Planung der Radverkehrsanlagen berlcksichtigt werden. Sie miissen beispielsweise breiter werden,
Uber grolRere Kurvenradien verfiigen und an Einmindungen noch besser einsehbar sein. Die getrennte
Fuhrung va Fuls und Radverkehrewinnt ebenfalls an Bedeutung.

Die Uberholvorgéng zwischen Radfahrelennehmen zu

Durch die Vielfalt an Fahrradtypen vom herkémmlichen Fahrrad ohne Elektroantrieb bis zum
schnellen $Pedelec (das als Leichtkraftrad eingestuft ist)¢ nehmen auch die
Geschwindigkeitsunterschiede und in der Folge die Uberholvorgémigehen den Radfahrienenzu.

Die Infrastruktur muss auch in diesen Fallen ausreichend Sicherheitsabstand ermdglichen, eine klare
und gut erkennbare Linienfihrung erhdélbenfalls die Verkehrssicherheit.

Es sind mehr Radfahrendenterwegs

Der Trend zum Fahrrad ist deutlich spurbar. Immer mehr Menschen schwingen sich in den Sattel und
legen auch gréfere Distanzen mit dem Rad zurlick. Die steigende Radverkehrsmenge rdess bei
Planung von Radverkehrsanlagen bertcksichtigt werden, um eine schnelle und sichere Abwicklung des
Verkehrs zu gewahrleisten. Sowohl innerhalb als auch aufRerhalb bebauter Gebiete miissen Wege und
Aufstellflachen verbreitert und hochwertige Radabstellgela errichtet werden. Ein hohes Potenzial
bietet die Verkniipfung des Fahrrads mit dem Offentlichen Personennahverkehr.
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Das vorliegende Radverkehrskonzbpsiert auf

1 den geltenden technischen Regelwerkenvie den Empfehlungen fir Raetkehrsanlagen
(ERA 2010) sowie die Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)

1 weiterenStandards und Entwicklungemlie den Stand der Technik fortschreiben, wie den
der AGFK Bayern veroffentlichten Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen deler
Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von F&S®ffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzléen Y A Yl HAHHO Q&

1 den Regelungen déferkehrsgesetzgebun(stvVO, VWAGLVO)

Die Stadt Germering bevorzugt zundchst einfamgreiches Basisnetz zu implementieren ohne
Hierarchisierung und dichtes Maschennetz. Bakis des dargelegten Netzplans dakerzukiinftig
nach und nach erweitert werden. Hierbei finden die geltenden Regelweskwie die
Verkehrsgesetzgeburnwendury.
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Die GroRe Kreigadt Germeringim sudostlichenLandkreisFirstenfeldbruck beheimatet 42.384
Einwohner (Stand 20.04.202Quelle:StadtGermering. Die Stadt grenzt direkt an Minchérreiham)
an. Zum Gemeindegebiet zahlen sieb@emeindeteile(Germering, Harthaudyleugermering Nebel,
Streiflach, Unterpfaffenhofen, Wandlheim). Das Stadtgebiet umfasst ZJ@tratkibometer und der
Grol3teil des besiedeltertégitgebietsliegt im Umkreis voaweiKilometer vomSBahnhofGermering
Unterpfaffenhofenentfernt. Germeringliegt auf einer Hohe von ca. 585 0. NHN und befindet sich
auf relativ ebenem NiveauLediglich in den Unterfihrungen unter derB&hnlinie entstehen
nennenswerte Steigungemie Stadt iskin attraktiver Arbeits und Wrtschaftsstandortmit 13.776
Penderbewegungen am Tag, davon 6.249 Einpendler, 15.451 Auspendler undBmiEhpendler
(Stand 2022, Quell®endleratlas Deutschlaind

Germeringhat fur den KfzVerkehreine verkehrsginstige Lage den Autobahnen A 96 und 99,
welche die Stadt mit den Autobahnen A8 und A 9 verbindétdlichvon Germeringoesteht Aschluss

an dieBundesstral3e B.2nnetalb des Germeringer Ortsgebiets sind mit dem Bahnhof Germering
Unterpfaffenhofen und dem Haltepunkt Harthaus zwei Bahtisnen vorhanden.Dadurch ist die

Stadt an das Netz derEmhn Minchen angeschlossen. Es verkehrt die Linie S8 von Herrsching zum
Flughafen Minchen. Zudem wird Germering durch mehrere Regionalbuslinien des MVV erschlossen.

Insbesondere diestadt Miinchenals rahegelegeneGrof3stadt stelltauch fiir den Radverkehgin
wichtiges Ziedar. Aufgrundler teils gro3eren Distanzé&aommt der Verkniipfung des Radverkehrs mit

dem OPNV eine entscheidende Rolle zu. Auch wegen der kurzen Entfernungen innerlSaéitist
Potential zur Verlagerung des Verkehrs auf das Fahrrad vorhanden. Voraussetzung fir den Umstieg
auf das Fahrrad und die Erhohung des Radverkehrsanteils ist eine zeitgem&fe und attraktive
Radinfrastruktur.

Das vorliegende Radverkehrskonzept ist dabei fBermering ein wichtiger Bausteinder
fahrradfreundlichen Stadt.

Auf dem Weg zur Fahrradstadt ka@ermeringvon anderen Stadten lernen. Gute Bedingungen, bei
denen grofl3e und kleine Menschen aufs Fahrrad steigen und ganz selbstverstandlich zur Arbeit, zu
Schule oder zum Einkaufen fahren, sind nirgendwo vom Himmel gefallen. Das, was im Hinblick auf
Kopenhagen, Delft oder Minster haufig als selbstverstandlich betrachtet wird, ist das Ergebnis einer
klaren politischen Strategie und eines langen Atems. Deaucht es ein klares politisches Bekenntnis,

die erforderlichen finanziellen und personellen Ressourcen, eine ordentliche Portion Kreativitdt sowie
Ausdauer. Auch das vorliegende Radverkehrskonzept hat in Teilen einen Umsetzungshorizont von bis
zu 15 Jalent denn Veranderungen im Stadind Verkehrsraum brauchen Zeit. Fir die Fahrradstadt
Germeringsollten in den nachsten funf Jahren bereits ein gutes BasisangebBoatenfir den
Radverkehr geschaffen werdeldies geschieht u.a. vor dem Hintergrund @ewlichen Limitationen

(z.B. StraBenbreiten, Eigentumsverhaltnisse).

Von anderen Stadten zu lernen bedeutet fBermeringausdriicklich nicht, andere zu imitieren. Bei
einer Analyse der Erfolgsfaktoren von Fahrradstddten mit einem hohen bis sehr hohen
Radvekehrsanteil konnten wir feststellen, dass jede Stadt ihren eigenen Weg gegangen ist und ganz
unterschiedliche MalRnahmen durchgefihrt wurden. Allerdings lassen sich auch zentrale
Gemeinsamkeiten feststellen Stellschrauben, an denen in all diesen Stadtngrold oder klein,
gezielt geschraubt wurde:

14 Stand: Juni 2024



Radverkehrskonzept fiir die Stadt Germering

Sicher.

Wer Angst hat oder sich unsicher fuhlt, fahrt nicht Rad. Eine flachendeckende Radinfrastruktur, die
auch fur schwéchere Personen sicher ist und Fehler verzeiht, ist daher die wichtigste Voraussetzung,
um Menschen zum Ritt im Sattel zu ermuntern.

Einfach. Schnell. Bequem.

Radfahrer mussen oft wahre Pfadfinder sein, um sich in Stadten zu ihrem Ziel durchzuschlaggkn

dabei beispielsweise Umwege fahren oder sich zwischen Autos zurechtfinden. Weristerzson
Radfahren motivieren méchte, muss das Fahrrad attraktiv machen. Durch eine intuitiv erfassbare
Wegefiihrung, ein schnelles Vorankommen und angenehmes Fahren jenseits von Autos, Lastwagen
und Bussen.

Geht es nicht auch mit weniger Anstrengungen? nNeEine signifikante Erhéhung des
Radverkehrsanteils ist nicht realistisch, wenn es fiir die heutigen Radfaieaein bisschen sicherer,
schoner und besser wird. Die MaRnahmen mussen jene Menschen Uberzeugen, die heute ganz
selbstverstandlich Auto fahrern diesem Sinne: Die Zielgruppe dieses Radverkehrskonzepts sind die
Autofahrer. Sie sind es, die wir begeistern mussen. Den Fahrplan dazu haben Sie in der Hand. Viel Erfolg
dabei!

15 Stand: Juni 2024



3.
Bestandssituation



Radverkehrskonzept fir die Stadt Germering

Auf einen Blick

Germering ist In Bewegung. Mit der
Neuplanung des Kreuzlinger Fedd der
Neugestaltung des Volksfestplatzesder
Entwicklung neuer  Wohngebiete und
Weiterentwicklung der Gewerbegebiete die
Stadt steht vor Veranderungen. Fur den Ausbau
des Radverkehrs und den Wandel der Mobilitat
sind das sehr gute Voraussetzungen, ergeben
sich doch zahlreiche Anknupfungspunkte.
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Um im weiteren Verlauf dieHandlungsempfehlungen des Radverkehrskonzepgesformulieren,
wurde zunachskeine umfassende Bestandserhebung und Analysegenommen Der Aufraggeber
hat dafir diverse Unterlagen und Dokumente bereitgestellt und im laufenden Verfahren weitere
Daten geliefert. Das Bestandsnetz an StralRen und Wegen wurde bei Befabrumg dem Fahrrad
vom Auftragnehmer erhoben, dokumentiert und ausgewertet.

Bestehende Konzepte, Studien und Planungefu.a. Radverkehrskonzept des Landkreises
Furstenfeldbruck, MobilitatsstationerMachbarkeitsuntersuchungemvurden gesichtet und die far
das Radverkehrskonzepichtigen Daten zugsamengefihrt.

Der Landkreis Firstenfeldbruck hat sich zum Ziel gesetzt, den Radverkehr zu férdern und die Anzahl
der Falradfahrer deutlich zu erhoherum die Radinfrastruktur zu verbessern, wurde durch einen
externen Dienstleister das gesamte Radverbindungsnetz im Landkreis Furstenfeldbruck bewertet und
ein  Radwegekonzept erstellt(https://www.lra-ffb.de/mobilitaet-sicherheit/radlrim-landkreis.

Inhalte und Ziele des Konzeptes sind:

9 Schaffung eines durchgangigen Netzes fur Alltag und Freizeit in Kooperation mit allen
Belangtragern (Kommunen, Landkreis, Staatliches Bauamt, ADFC, BUND)

9 Erarbeitung und Priorisierung von Netzlicken undnéthlinien

Definition von Netzhierarchien und Ausbaustandards

1 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Gefahrenstellen und zur Verbesserung der
Radinfrastruktur

1 Planung und Umsetzung einer durchgehenden Radwegweisung

=

Als kreisangehdrige Gemeinde enthalt dasadWerkehrskonzept des Landkreiss auch
Radverbindungedurchund Empfehlungertr das Gebiet der Stadt Germering.

Auf Basis eines Kreistagsbeschlusses wurde die Errichtung von Mobilitdtsstationen in den einzelnen
Kommunen des LandkreserorangetriebenDie Stadt Germering beteiligt sich am landkreisweiten
Aufbau mit 14 Mobilitatsstationen im Stadtgebiet. Diddebilitatsstationen biindeln die Angebote
desklassischen OPNV, Simg Konzepte (Bik&haring) und den klassischen FuRverkebmiichund
schaffen so nutzerfreundlhe Umsteigebeziehungen sowie ein hohes Mal3 an Angebotssicherheit rund
um die Uhr. Sie erganzen dédPNVum flexible, imlividuell angepasste und umwétundliche
Mobilitatslosungen. Fur die Fahrgaste wird die alltégljsituationsabhéngige Nutzung verschiedener
Mobilitdtsangebote ermdglicht. Der Bedarf, das eigene Auto zu nutzen, soll reduziert werden.

Im Auftrag der Grol3en Kreisstadt Germering hat das Fachburog.mstitut fir innovative Stadte
(heute: i.n.s¢ Innovative Stadte @bH& Co. KG) ab Méarz 2017 die Machbarkeit einer durchgehenden,
sicheren und attraktiven Radverkehrsfihrung entlang dreier wichtiger innerortlicher
Radverkehrsachsen untersucht sowie Umasegsmoglichkeiten aufgezeigt. Der gesamte Prozess
wurde durch die Mitglieder des Runden Tisches Radverkehr aktiv begleitet. Das Gremium hat die
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Erkenntnisse aus der Machbarkeitsuntersuchung in mehreren Sitzungen beraten und empfehlende
Beschlusse fur detumwelt, Planungs und Bauausschuss (UPBA) der Stadt Germering gefasst.
Auftragsgemal beschrankte sich die Untersuchung auf drei Strecken:

1 Arbeitspaket 1 (AP 1): Untere Bahnhofstral3e (Abschnitt Rathausplatz bis kleiner Staichus)
dem Ergebnis einer Plangsvariante durchAnlage von Schutzstreifen, Planungsvariante 2
durchAnlage einer Piktogrammspuder einer alternativen Routenfiihrung (Ausweichroute)
fur die Untere Bahnhofstral3e

9 Arbeitspaket 2 (AP 2): Landsberger Stral3e (gesamter Bereich innerhalb der
Gemarkungsgrenze, beidseitig der Landsberger Straiiejem Ziel eine die Achse in beide
Fahrtrichtungen fur den Radverkehr befahrbar zu machen. Die Untersuchung hat gezeigt,
dass dies realisierbar ist. Folgende Fiihrungsformen sollen zur Anwendung kommen
FahrradstralRe, getrennter Geind Radweg (separierte Fihrung des Radverkehrs) und
gemeinsamer bzw. kombinierter Galnd Radweg.

1 Arbeitspaket 3 (AP 3): Radverbindung Wiesenstral3e, Frihlingstrae, Stidendstralie,
Eisenbahnstralie, Stegmairstrafdét dem Ergbnis dass es mdglich ist, dort eine
FahrradstralRe einzurichten und dies auch empfohlen wird

Gemalpolitischem Beschlussoll die Fahrradstraf3e idrbeitspaket 3ohne bauliche MalRnahmen
umgesetzt werden

Der Schwerpunkt der Bestandsanalyse lag auf eigenen Erhebungen im Zuge der Konzepterstellung.
Inshesondere wurde das StralRemnd Wegenetz mit dem Fahrrad befahren, dokumentiert und
hinsichtlich der Eignung fur den Radverkehr bewertet.

Fur de Unfallanalyse werden die Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden in der Stadt Germering
betrachtet. Genaue Zahlen liegen fiir die r3R016 bis 2021 vor (Quell&tatistische Amter des
Bundes und der LandergebDtschland, 202l Im genannten Zeitraum eigneten sich insgesamt 286
Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden, alle mit Personenschaden (davon 34 Unfalle mit
Schwerverletzten und 252 mit Leichtverletzten Personen).

Die Auswertung der Unfélle nach der Unfallart ergibt, dass sich die meisten Ratféie mit Leicht
oder Schwerverletzten in dem Betrachtungszeitraum durch einen Zusammensto3 mit einem
einbiegenden / kreuzenden Fahrzeug (113) ereigneten.

Die Unfallorte sind auf einer Karte dargestefibbildungl). Am haufigen ereigneten sich Unfélle
innerhalb des Kerngebietes von Germering.
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Abbildungl: Verortung der Unfélle der Jahre 2016 bis 2021

Fazit/Schlussfolgerung

1 Ein sicheres, durchgéngiges und auch auf den zukinftigen Radverkehegtege
Radverkehrsnetz nach dem Stand der Technik kann die Unfallzahlen zukinftig bei steigenden
Radverkehr auf niedrigen Niveau halten.

1 Betrachtet man die Unfallart ereigneten sich im Zeitraum von 2016 bis 2021 die meisten
Unfalle durch einen Zusammenstofit einbiegenden / kreuzenden Fahrzeugam
Knotenpunkterund Einmindungen

1 Stellen, an denen vermehrt Unfalle auffallen, sind v.a. entlang der Unteren Bahnhofstral3e
vom Kleinen Stachus bis zur Augsburger Stral3e und der Landsberger Stral3e zu verorten.
Auchhier stechen Knotenpunkten und Einmindungen hervor.

1 Das Kerngebiet von Germering muss fur den Radverkehr sicherer befahrbar sein, da dort
viele kreuzende Stral3en sind und diese ein hohes Ubfall. Gefahrenpotenzial darstellen.
Besonders an den Knotenpkten und Einmindungen ist die Situation fur die Radfahrenden
zu verbessern, v.a. entlang der definierten Radverkehrsaclad®r auch den
Hauptverkehrsstral3en

3.2.2. Pendlerstrome

Eine auswertbare Datengrundlage fiir die Pendlerverflechtungen sind die soZaieensgspflichtig
Beschaftigten je Kommune, die sich wiederum in Bimd Auspendlénnen untergliedern. Nach der
Statistik der Bundesagentur fir Arbeit ist die Anzahl der Personen, die ihren Arbeit&etrirering
haben und aus einem andaréVohnort eirpendeln mit 6.249 Einpendlern deutlich niedrigats die
Zahl der Personen, die ihren Wohnort@ermeringhaben und zu ihrem Arbeitsort in eine andere
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Kommune auspende (15.451Auspendle). Die Pendlerdynamik zieht eine hohe Verkehrsbelastung
nach sich.

Die wichtigsten Pendlerbeziehungen sind hienbai allem die StadMinchen(12.176 Pendleriind
nachfolgend die Stadte Firstenfeldbrukll Pendler) Gilching(894 Pendlerund Puchheim649
Pendler) Diese Stadte und auch weitere umliegen@emeindensind gut mit dem Fahrrad oder
Pedeleczu erreichen.Zudem sind die Gemeinden entlang deB&hnlinie 8direkt mit dem Zug
erreichbarund damit auch der Hauptbahnhof Miinchen

Furweiter entfernte Ziele bietet &£h damit auch die Nutzung dgesamten MVAStreckennetzesn.

Durch diedirekten Verbindungeruber die beiden 8ahnHaltepunkteder StadinachMinchen ist ein
Umstieg in Regionalbahnen moglifie Verknupfung von Fahrrad und OPNV sollte deshalb durch gut
gesicherte und Uberdachte Fahrradabstellpt#ttraktiv gestaltet sein.

Die Pendlerverflechtungen treffen keine Aussage Uber die gewéhlten Verkehrsmittel, sondern zeigen
den Mobilitatsbedarf der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten zwischen den Gemeinden auf.
Hieraus lasst sich auch ein Potiahfir den Radverkehr ableiten.

Fazit/Schlussfolgerung

9 Die Stadte und Gemeinden mit den hochsten Pendiad QueH/Ziel-Strdmen sollten mit
attraktiven (Haupt)Routenan die StadGermeringangebunden werden.
1 Routen mit einem hohen Standard empfehlechsaufgrund der Pendlerzahlewf folgenden
Uberértlichen Strecken:
o Germeringg Minchen
o0 Germeringg Furstenfeldbruck
o Germeringg Gilching
1 Auch fiir Pendlénnenin weiter entfernte Gebiete, die durch den OPNV erreicht werden,
mussen attraktive Angebotan den Bahnhotfergeschaffen werden (z.B. hochwertige
Fahrradabstellplatze/ geschitztes Fahrradparken)

Ein Radverkehrsnetz besteht aus einer Vielzahl von Strecken und Verbindungen, auf denen
Radfahredeihren Weg zwischen Stadnd Zielpunkzurticklegen. Um Anreize fiir einen Umstieg vom
eigenen Auto auf das Fahrrad zu setzen, muss dieses Netz die alltdglichen Wege moglichst aller
Einwohrendenabdeckeng unabhangig mit welchem Verkehrsmittel sie heute unterwegs sind. Damit

ein Radverkehrsnettraktiv ist und angenommen wird, muss es waei wesentliche Anforderungen
erfullen:

1. Die Wege sind maglichistirz.
2. Das NeterschlieR3tdie wichtigsterQuellen und Zielades Alltags.

Um geeignete Strecken zu identifizieren, dvieine QueltZid-Analyse durchgefiihrt. Quellen des
Verkehrs sind solche Orte, an denen die Wege der Menschen begignéolicherweise die
Wohnstéatte, also die eigene Wohnung oder das Wohngeb&Hde.die Stadt Germering lasst sich
feststellen, dass eine Ausdifferenziegunin einzelne Quellgebiete aufgrund der kompakten
Stadtstruktur sowie der homogenen Siedlungsentwicklung bei der Betrachtung keinen Mehrwert
bietet.
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Als Ziele des Alltagsraeikehrs sind alle Orte au3erhalb der eigenen Wohnstatte definiert, an denen
Alltagswege enderg z. B. Arbeitsstatte, Bahnhof, Innenstadt oder Schule. Dabei unterscheiden wir
sieben Kategoriexmon Zielen, wobei die wichtigerefiele nochmalkervorgehobersind:

T
T
T
T
T
T

T

Gebaude mit wichtiger Funktigz.B. Rathaustadthallg
Offentlicher Verkhr

Arbeitsplatze und Gewerbe

Einkaufsbereiche und Innenstadt

Nichtalltagliche Aktivitaten

Schulen und Kindertagesstatten (Kitas)

Sportanlagen und Freizeit

Abbildung?2 zeigt die besoners relevanten Alltagsziel@.B. weiterfihrende Schulem der Stadt
Germering die fur das zukunftige Radverkehrsnetz von Bedeutung Bindelne Punkte kdnnen dabei
fur mehrere Ziele in einem rdumlichen Umgriff stehen (z.B. Einkaufszé+iezaichg.

Ziele des Alltagsradverkehrs

Legende
Ziele

B einkaufszone
@  Einkaufsbereiche & Nahversorger
®  schulen & Kindergirten
®  Sportanlagen & Freizeit
® PNV (Bahnhdtc)
@  Gebaude mit wichtiger Funktion
®  Kirchen
@ Nichtalhtsgliche Aktivititen

[ ] Gewerbegebiet

Datum 06.06.2024

‘i Inhaite, Graiken v Texis sind urheberrechiich
.

2 ins - Instlut for innouatve Stidie

Abbildung2: Ziele des Alltagsradverkehrs
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Fazit/Schlussfolgerung

9 Fur eine QuellerschlieBung ergibt sich lediglich das Erfordernis einer méglichst gleichmaRigen
ErschlieBung des Stadtgebietes mit Radrouten (anzustrebemesMaschenweite von ca. 400
Metern).

1 Viele Alltagsziele im Stadtgebiet liegen einem ré&umlichen Umgriff und bilden
Agglomerationenwichtiger Ziele Diesesollten durchRadouten an das Radverkehrsnetz
angebunden werden.

1 Der Innenstadtbereich mit seinewichtigen Geschaftsbereichdmedarf einer gesonderten
Betrachtung Bei einer moglichen (Um)Planung im Bereich der @tsmnerStralle ist der
Radverkehr gesondert zu untersuchen und zu beplanen.

Ein wegweisendes Konzept zur BerlcksichtiglesgSicherheitsempfindens im Radverkehr ist der LTS
Ansatz¢ [ S@St 2 F i NIdENHAYO [&C(H{ NS aAYS KNI AR 0 RADNIYY WY RdzsS a
sind derKenntnisstand sowie die Anwendung in der kommunalen Planungspraxis ndher beschrieben.

Die darh dargestellte Systematik wird hier angewendeid wurde wahrend der Befahrung mit dem

Fahriad vor Ort in Germeringufgenommen Der LT&nsatz geht davon aus, dass Radfakesin der

Interaktion mit Kraftfahrzeugen im Stral3enverkehr Stress empfinden, sddgr mit technischen

Verfahren auch messen lasst. Je nach Intensitat der Interaktion und dem persénlichen Empfinden wird

der Stress bei den Verkehrsteilnehrimerenunterschiedlich erlebt und verarbeitet. Im Ergebnis kann

dieser Stress dazu fiihren, dass Radcendel dzF F YRSNBE +SNJ] SKNEFf NOKSyYy | dz
oder aber das Radfahren meiden. Mit dem 1&rSatz kdnnen diese subjektiv gefahrlichen Strecken

und Knotenpunkte leichter identifiziert werden. Ziel ist es, ein agehiihlt sicheres, durchganmges
Radverkehrsnetz zu schaffen.

Beim LT&\nsatz werden vier Kategorien unterschieden:

LTSL: Eine Radinfrastruktur, die dieser niedrigsten Kategorie entspricht, l6st sehr wenig Stress aus und

ist fur nahezu alle (potenzielle) Radfalimreren, darunter Kider, annehmbar und attraktiv. Die

gefuihlte Sicherheit kann als sehr sicher eingestuft werden, z.B. auf getrennten Radwegen.

LTS2: Radinfrastruktur dieser Kategorie verursacht wenig Stress und ist fiir die meisten erwachsenen
Personen gut geeignet. LZSenspricht dem Standard, der in den Niederlanden an die
Radverkehrsinfrastruktur gestellt wird. Die gefuihlte Sicherheit kann als sicher eingestuft werden,
beispielsweise in den meisten Tempo-Zonen.

LTS3: Radinfrastruktur mit LTS bedeutet mehr Stress &grund zunehmender Interaktionen mit dem
KfzVerkehr, beispielsweise bei Einsatz von Schader auch Radfahrstreifen. Die gefiihlte Sicherheit

kann als unsicher kategorisiert werden.

LTS Diese Kategorie fasst alle Strésvel zusammen, die L¥Sibershreiten. LT& entsteht
insbesondere bei Mischverkehr auf Hauptverkehrsstralen, bei hohenzBilen oder hohem
Uberholdruck durch Kfz. Die gefuihlte Sicherheit kann als sehr unsicher kategorisiert werden.
ONENYIT SYRY 9Ay DSKgS3I VWANBAGSHAMRE RI NHBYAT yoAWIKRIT K
sondern hier wird die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bewertet (z.B. wird bei einem
DSKgS3 awlkRFIFIKNBNI FNBAG Fy SAYSNI || dzZLJi 9SNJ] SKNA &
Fahrbahn dann mitTS 4 bewertet).
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Hinweis: Die Einstufung nach LTS gibt weder Auskunft Gber die objektive Sicherheit noch zur
PGGNF {TGAGAGNG RSN { GNBO1SY dzyR Yy2U0SyLdzy1dSz 1T«
zurlckzulegenden Entfernung. Diese und weitereekpwerden getrennt hiervon beurteilt.
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Abbildung4: Stresd_evel fiir den Radverkehr @ermering

Die inAbbildung4 griin eingetragenen Verbindungen erfullen den Anspruch an eine gefuhlt sichere
Infrastruktur, rétlich markierte Verbindungen dagegen niddas LT-System trifft keine Aussage zu
objektiven Aspekten (z.B. Verkehrssicherheit, Oberflachenbeschaffenheit), so dass dies zusatzlich zu
bewerten ist.
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Fazit/Schlussfolgerung

1 Abseits der HauptstraBemnd SammelstralRen(in Germering gilt hier Temp#0) gilt
flachendeckend Temp80, entsprechend sicher wird das NebenstralRennetz eingestuft.

T LY DSNXYSNAyYy3a 3IA0l Sa GASES {GNIGSYyZ RAS &ddzeS
{AYR wlkROSN]SKNAEIYfl 3ISYy @2NKI¢aStyfeh. Ay R RASE&

1 Das Nebenstrallennetz von Germering eignet sich teilweise zur Einrichtung von
FahrradstraRen. Damit kann ein sicheres und komfortables Netz fur die Radfahrenden
etablieret werden.

3.2.5. Barrieren fir den Radverkehr

Im StadtgebietGermeringgibt es unterschiedliche natiirliche und nutzungsbedingte Hindernisse fir
den RadverkehtJniberwindbare Barrierewirkung haben die Bahnlinie, die durch den Kernort verlauft
und die Autobahn A 96, die am sidlichen Stadtrand entlangfi@térkere Barrierewirkung hahe
aulRerdemdie Bundesstrallen B 2je am nordlichen Stadtrand verlauft, sowie die Staatsstral3en
St2544 und St 2068, die durch das Stadtzentrum verlaub®® KreisstraRen verlaufen durch das
Stadtzentrum von Germerin@iese stellen eine einschrankenderiBzre dar.

Stadt Germering
Barrieren und Durchlasse

Legende
@  Durchlasse

Barrieren
uniiberwindbar

« == Bahnlinien

s Bundesautobahnen
stark einschrénkend

W BundesstraBen

| = staatsstraen
einschrankend

Kreisstraken

- Stadtgrenze

Bearbeiter: mh A
MaBstab: 1:30.000

Auftraggeber: Stadt Projekt

Germering Radverkehrskonzept

F tgr Datum 26.03.2024
Alle Inhalte, Grafiken und Texte sind urheberrechtlich

geschiitzt.
© i.n.s. - Institut fir innovative Stadte

Abbildungs: Barrieren und Durchlasse fiir den Radverkehr im Stadtgebiet

Fazit/Schlussfolgerung

9 Barrieren in Germering sind vorhanden, eine Durchlassigkeit an verschiedenen Stellen ist aber
gegebenlnnerortliche Brrieren die den Radverkehin Germeringoehindern sind vor allem
durch die Autobahn und die Bahnstreckevorhanden es gibt aber auch einige
Querungsmaglichkeitemn Form von UntefUberfiihrungenoder Lichtsignalanlagen. Die LSA
sind dabei aufgrund der&zierung vorrangig fur den FulRverkehr vorgesehen.
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1 Einzelne Querungsmadglichkeitensollten attraktiviert werden, so dass diesevon den
Radfahrenden als sicher und komfortabel wahrgenommen und somit auch gerne genutzt
werden.

Die Entwicklung des Netzplanes basiert auf den Ergebnissen der @iedAnalyse, eines skizzierten
Wunschliniennetzes und der Bewertung des StraBemd Wegenetzes durch eine Befahrung mit
dem Fahrrad. Beim Wunschliniennetz werden die wichtigemwellen und Ziele durch Luftlinien
miteinander verbunden. Sie legen dar, wo innerhalb des Stadtgebietes wichtige Wegebeziehungen
im Alltag bestehen. Ziel ist es, attraktive Radverkehrsverbindungen zwischen den Quellen und Zielen
innerhalb der Gemarkungsgreeen der StadtGermeringzu schaffen.

Das Wunschliniennetz legt dar, wo im Stadtgebiet wichtige Alltagswege verlaufen. Entlang dieser
Luftlinien sind Radverbindungen zu entwickeln, die den Radverkehr auf diesen Achsen durchgangig
und maoglichst direkt fihne. Auf den zentralen Achsen simeistungsfahige Radvieindungen zu
entwickeln, die den Radverkehr bindeln und besonders hohe Anforderungen an Schnelligkeit,
Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Erkennbarkeit stellen.

Fur die Umlegung auf konkrete Trassemreen mdgliche Straen und Wege mit dem Fahrrad
befahren. Das StraRemund Wegenetz wurde aus der Fahrradperspektive gepriuft und mit Bildern
dokumentiert. Mit dieser Strecken und Ortskenntnis konnen realistische und optimale
Trassenentscheidungen in denszhlieRenden Netzplanentwicklung flr das gesamte Stadtgebiet
getroffen werden. Auf dieser Grundlage werderentlang der zuvor identifizierten
Luftlinienverbindungenkonkrete Trassen bewertet und ausgewahlt. Das Ergebnis ist der Netzplan fur
den Alltagsrdverkehr.

Neben den eigenen Erhebungen vor Ort mit dem Fahrrad spielen auch die Ortskenntnisse der am
spateren Umsetzungsprozess beteiligten Akteure eine zentrale Rolle. Dementsprechend wurde bei der
Trassenfindunguch der Input der Stadtverwaltung udds Runden Tisches Radverkeimgearbeitet.

Fazit/Schlussfolgerung

1 Auf wichtigen Verbindungesindzentrale Achsen zu entwickeln, die den Radverkehr biindeln
und auf dern die Radfahrade schnellsowie komfortabel unterwegs sind. Dies betrifft v.a.
zentrale OstWestVerbindungen durchdie Stadt Germeringund bedeutende Uberdrtliche
Verbindungen mit Potenzial.

1 Wichtig ist auch, dass die Nachbargemeinden an das Radnetz angeschlossen werden. Die
Uberértlichen Verbindungen kdnnen viele Pendler nutzen.

Die Situation fur den Radverkehr in der St&#rmeringwurde einer SWORnalyse unterzogen.
a{2h¢d &a0SKG RFoSA TFNNI RAS | yT¥ISfehgths dfdkan o Sy
Weaknesses (Schwache@pportunities (Chancen) unthreats (Risiko). Mit der Analyse lassen sich

die wesentlichen Aspekte des-BBustandes (Starken, Schwéchen) sowie die Handlungsmoglichkeiten
(Chancen, Risiken) Ubersichtlich darstellen. In der nachstehenden -8W&lyEe sind die Ergebnisse
verarbeitet und diewichtigsten Punkte hervorgehoben.
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1 Hohe Anzahl an Tempo 30 Fehlende Sichtbarkeit bestehender
(Zone oder Strecke,a. in Radverbindungentrouten
Wohngebieten) Teilweise mangelnde

1 Tempo 40 statt Tempo 50 an Leistungsfahigkeit der bestehenden
Sammelstral3en Radverkehrsinfrastruktu(z.B. Gehweg

f  Meist getrennte Radverkehrsfilhrung awl RTFKNBNJ FNBAGZ
entlang der Landsberger Stralie Vorhandene Barrieren und
(durchgangig Fuhrung geplant) Zwangspunkte

1 Qualitative hochwertige Abstellanlage Anzahl und Qualitat vonbAtellanlagen
an zentralen Zielen (z.B. Rathaus, (z.B. Einzelhandel, Bahnhof Harthaus
Bahnhof Unterpfaffenhofen) Freibad, Sportanlagen, Realschule,

1 Kompakte Stadtstruktur mit guten Grundschule Kleinfeldstr.)
Entfernungen fur das Radfahren Keine erkennbaren Zeitvorteile fur dag

1 Kaum Topographie Fahrrad im Vergleich zum Auto (bedin

{1 Lastenradférderung durch Verkehrsnetz) bis auf wenige

1 Winterdienst auf Verbindungsstrecken
Radverbindungsstréen Hoher Angil von Zielpunkten an oder i

der Nahe von Hauptverkehrsstral3en
und ohne Radverkehrsinfrastruktur
Kein (subjektiv sicheres) durchgeheno
und intuitives Netz

1 Weiterentwicklung der TeilsMangel an Afernativstrecken zu
Fahrradstellplatzsatzung Hauptverkehrsstral3er{direkte Wege)

1 Chance bei neuen Baugebieten, Verkehrsbelastung durch
Quartierenund stadt. Wohnungsbau GewerbegebietgLage an Bundesstral;
von Beginn an auf Radverkehr bzw. und Staatsstraf3en)
aktive Mobilitat und Intermodalitat zu Gute Parkmoglichkeitemit Kfz in
setzen unmittelbarer Nahezu

1 Umsetzung vorweiteren Einkaufspunkten(Untere Bahnhofstr.)
Fahrradstraen im Nebenstra3ennetz Dezentrale Einkaufsstruktlkeine

1 Verlagerungdurch attraktive und klassische Altbzw. Innenstadt
erkennbare RoutenZ.B.Routenlogo) Verkehrsbelastung durch Lage

1 Hoher Anteil a Auspendlern und (Landeshauptstadviiinchen
hochfrequentierte Bahnverbindung
(Bike & Ride)

1 Umsetzung einer durchgéangigen
Radverkehrsverbindung entlang der
Landsberger Stral3e

1 Radschnellverbindungan der Region

Miinchen (im Moment Priorisierung
anderer Korridore)

Tabellel: SWOTAnalyse zur RadverkehrssituationGermering
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1

Die StadtGermeringwill den Radverkehr fordern und hat einige Starkevelche die
Radverkehrssituation betreffen, aufzuweisen. Zu nennen sind hier v.a. die hohe Anzahl an
Bereichen in denen die Geschwindigkeit aukB0h begrenzt ist.

Die Verkehrsinfrastruktur ist stark auf den MIV ausgerichizie Leistungsfahigkeit der
bestehenden Radverkehrsinfrastruktur ist tiw. eingeschraegisindkeine Zeitvorteile fir das
Fahrrad erkennbar und starke Barrieren préagen das Stadtgebiet.

Es ergeben sich aber neue Méglichkeiten durch Stadtentwicklungsvorhaben. Dabei kann die
aktiveMobilitat von Beginn an gefordert werden. Au3erdem kann der hohe Anteil an Pandler
durch entsprechende Mal3nahmen fir das Fahrrad gewonnen werden.

Das groR3te Risiko bleibt weiterhin die Nutzung des MIV, da dieser schon allein durch den
Aufbau und die raufithen Gegebenheiten der Stadt (z.B. Lage der Gewerbegebiete) gefordert
wird.

Fazit/Schlussfolgerung

Die Analyse der wichtigsten Schwachen und Chancen ergibt, dass folgende Punkte fir die Férderung
des Radverkehrs i@ermeringvon grof3er Bedeutung sind:

= =4 =

= =4 =4 =4 -4 -4 -8 9

)l
il

Schnelle, direkteRouten

Fihrung des Radverkehrs im NebenstraRenn@tznn moglich)

Einrichtung vonSchutzstreiferauf Sammelstraf3en mit einer zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit von 40 km/tkein KfzParken am Fahrbahnrand mehr még)ich
Modale Filter, Vorrang fir den Radverkehr

Aufwertung bestehender Verbindungen

Sukzessiver Ausbau als erkennbare RoufeB. Markierungen, Routenlogo)
Fahrradstraf3en

Sichere und ausreichende Anzahl von Radabstellanlagen an Quellen und Zielen
Lastenradstellpatze

Reduzierung der MIN\Geschwindigkeiteh

Privates Fahrradparkefz.B. Lastenradstellplatze, Lademdglichkeiten in Stellplatzsatz
Forderprogramm)

Fahrradorientierte Quartiersgestaltunéz.B. privates und offentliches Fahrradparken)
Bike & Ridgz.B.SammelschlieRanlagen)

Tabelle2: Schlussfolgerungen aus d&wWO7TAnalyse zur RadverkehrssituationGermering

*) z.B. durch verkehrsberuhigende Gestaltung von Radverkehrsachsen, Einridkziagner
FahrradstraRen
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Auf einen Blick

Ein sicheres Netz gut ausgebauter Radwege
und Fahrradstraf3en, auf denen Grof3 und Klein
schnell und bequem von A nach B kommen.
Diesist der Anspruch fur di&tadtGermering
denn dies motiviert Menschen zum
Fahrradfahren, Die bebaute Umwelt
entscheidet, wie wir mobil sind.

Gestalten wir sie!
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4.1. Verkehrswegekategorien fir den Radverkehr

Eine typische HauptverkehrsstralBe erkennen wir selbst dann, wenn wir zum ersten Mal dort
entlangfahren (Abbildung 6) ¢ genausoidentifiziert das menschliche Gehirn beispielsweise in
Sekundenschnelle eine Autobahn oder eine Nebenstrafle. Das ist moglich, weil Verkehrsstral3en
nach einheitlichen Gestaltungsgrundsatzen geplant, gebaut umdevhalten werden. Nach dieser
Logik werden auch Verkehrsnetze fir den Radverkehr entwickelt.

Abbildung6: Typische HauptverkehrsstralRe

In denRichtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2088) Forschungsgesellschaftr f8tralRen
und Verkehrswesen ist festgelegt, wie dieses hierarchisch aufgebaute Stral3ennetz flrderkkfz
aufgebaut ist (RIN 2008.23,Tab.13). Jede StralRe erflllt dann eine ganz bestimmte Funktion im
Wegenetz und ist entsprechend gestaltet. Elauptverkehrsstral3e sieht dann auch aus wie eine
Hauptverkehrsstral3e. Sie soll u.a. (Durchggndgerkehr bindeln, hohere Geschwindigkeiten
ermoglichen und Fahrzeiten verkirzen. Daher sind Hauptverkehrsstralen ublicherweise unter
anderem

9 breiter ausgebaut
mit weiteren Kurvenradien ausgestattet,
gegenliber querenden und einmindenden Stral3en bevorrechtigt,
mit einer griinen Welle an Lichtsignalanlagen versehen und
die Wegefiihrung ist durch bauliche MaRnahmen und Markierungen eindeutig erkennbar.

=A =4 =4 =

Es ist intitiv moglich dieser Stral3e zu folgen. Die wegweisende Beschilderung dient lediglich als
Unterstitzung und hilft an Knotenpunkten bei der Entscheidung zur Fahrtrichtung. Noch hdhere
Anforderungen werden an Autobahnen gestellt, geringere an Samooelr AnlS A SNB G NI G Sy o1
hinsichtlich Breiten, Reisezeiten, Erkennbarkeit der Wegefiihrung). Dieses Verkehrssystem ist einfach

zu verstehen und zu nutzen.

Der gleiche Anspruch wird an das Netzsystem fur den Radverkehr geAtdllder im Ausbau
befindlichen zetralen OstWestAchse entlang der Landsberger Stral3e hat die Stadt Germering im 1.
Bauabschnitt dieses Prinzip bereits umgesetzt. Bei dem Ausbau bzw. der Markierung des weiteren
Radverkehrsnetzes sollte dies fortgefiuihrt werden. Die PlanungsgrundlageAlbgivaustandards sind

den jeweils geltenden technischen Regelwerken zu entnehmen.
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Abbildung?: Intuitive Radverkehrsfihrung an der Landsberger Stral3e in Germering
4.2. Fuhrungsformen fuden Radverkehr in Germering

Bei der Festlegug des zukiinftigerAlltagsradnetz in der StadGermeringwurde der Fokus darauf
gelegt, geeignete Routen mit einer hohen subjektiven sowie objektiven Sicherheit zu identifizieren,
die sowohl eine moglichst kurze, direkte Wegefiihrung, als auch wenig Inteosen mit dem Kfz
sowie FulRverkehr bereithalten. Dabei solltén Abhangigkeit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
insbesondee die nachstehend beschriebenen Fihrungsformen aus den geltenden technischen
Regelwerken eingesetzt und die beschriebenen Plagsimnweise bertcksichtigt werden. In der
spateren Planung kénnen sich notwendige Abweichungen hiervon ergeben.

ZulassigeHochstgeschwindigkei

Innerorts Aul3erorts

Tempo 30 FahrradstraRen 1 Fahrradstraf3en

Fahrradzonen

Tempo 30 mit

verkehrsberuhigender,

MafRRnahmen

Schutzstreifen nicht vorkommend

Piktogrammkette

X Tempo 50 1 Einrichtungsradweg 1 Gemeinsamer Geh
(baulich getrennt) und Radweg

1 Zweirichtungsradweg
(baulich getrennt)

1 Gemeinsamer Geh
und Radweg

= =4 =4

Tempo 40

=a =

Tabelle3: Vorrangige Fiihrungsformen fiir den Radverkehr in Germering in Abhangigkeitlassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn

Auf Radrouten sollte fir Radfahrende eine Radverkehrsanlage bereitgehalten wigrddahangigkeit

der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der Lage (innerorts, auf3erorts) kommen fur das
Radverkehrsetz der Stadt Germering vorrangig die beschriebenen Fihrungsformen in Frage. Im
weiteren Verlauf werden die Einsatzbereiche sowie Hinweise fur die Planung dargestellt.
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Konkrete Empfehlungen fur die einzelnen Radrouten in Germering sind im MalRnahmenkatalog
Anhang aufgefuihrt. Fleine Fahrradzongyibt es dort keine Empfehlung, sk&nnen jedoch im
weiteren Verlauf der Umsetzung eine Alternative sein.

lfa awlR#S3ISa 6SNRSY Ay RASASY Y2yl SLI | dzad OKf A
nicht nurbaulich vom K&/erkehr getrennt sind, sondern zusatzlich auch eine getrennte Fihrung zum
langsameren FuRverkehr aufweisen (andernfalls handelt es sich um kombinierte bzw. gemeinsame

Geh und Radwege, auf welche die hier beschriebenen Standards dem Sihranalog angewendet

werden kdnnen).

4.2.1. Fahrradstral3en

Kommunen kénnen ErschlieBungsstrallen im Gemeindegebiet als Fahrradstralen ausweisen. Dies
erfolgt durch Anordnung der Verkehrszeichen (VZ) 244.1 (Beginn einer Fahrradstraf3e) und 244.2 (Ende
einer Fahrradsalie). Die Stral3e wird damit quasi zum Radweg, da nur noch Fahedgidassen sind.

Il YRSNBNJ +SN] SKNJ 1Iyy 2SR20K RdAzZNOK %dzal (1 65a0KAf |
GSNRSyd 2SAGSNBE . SaOKAf RSNHzyz3ISy aAyR YI 3IftAOKI 1T d
a9Ayol KyadNr idSa Xy D%asly tAFardddind@n omBidaethalb und

auRRerhalb geschlossener Ortschaften angeordnet werden, sofern die Anordnungsvoraussetzungen
gegeben sind bzverfillt werden kénnen.

Ly CIKNNJ}RaidGNIGSy 3ISt Sy RARechisfAhfgebbYWorfalftSrehelny SISt v
allerdings mit zwei Ausnahmen, die das Radfahren attraktiv machen:
1. Radfahrer dirfen nebeneinander fahre(Ausnahme von 82 Abs. 4 StVO): Kraftfahrzeuge
missen hinter ihnen bleiben bzw. dirfen nur Gberholen, wenn ein 8ielitsabstand von
mindestens 1,%n innerorts und 2,0 m aulRerorts eingehalten werden kann. Radfahrer dirfen
bei allen Mantvern weder behindert noch gefahrdet werden.
2. Die Hochstgeschwindigkeit betragt fiir alle Verkehrsteilnehmerkr3h, wobei die
Fahrgeschundigkeiten im Einzelfalldurch die Radfahrer bestimmiverden. Bei Bedarf
mussen Kfz ihre Geschwindigkeit verringern und hinterherfahren.

Rechtliche Anforderungen

Die VWVStVO filhrt aus, dass FahrradstraRen dort mdglich sideine hohe Radverkehrsdichie
erwarten ist (Angebotsplanung), wo der Kferkehr lediglich eine untergeordnete Bedeutung hat oder
die StralRe eine hohe Netzbedeutung fir den RadverkehHaditrradstralRen eignen sich daher fir

1 Ausgewiesene Radrouterlie den vorhandenen Radverkehtindeln und fiir noch mehr
Menschen attraktive Anreize zum Radfahren setzen sollen und fiir
1 +SNDBAYRdzy3dISy 1T dz 6 AO0OKUGAISY %ASE LIzy{1GdSy ol o . o

Stand der Technik
Die AGFK Bayern gibt in ihren Musterblattern zur Fahtra@s mit Bevorrechtigung folgende
Empfehlungendie den Stand der Technik fur Bayern zusammenfassen
1 KfzVerkehr soll nur in Ausnahmefallen zugelassen werdeax( 2.500 Kfz/Tag
1 Im Bereich der Einmindungen ist aufsreichende Sichtverhaltnissau achten
1 Die MarkierungBegleitlinie) wird dem Sicherheitstrennstreifen zugeordnet und ist nicht Teil
der Fahrgasse
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9 Die Breite der Fahrgassést vom Ausbaustand der Radroute und vom-Kiitkommen
abhangig (bei Radvorrangrouten und Radschnellverbindungengdg. grolere Breiten
erforderlich)

-wenn PKW nicht zugelassey: HZpn Y

-wenn PKW zugelassen:
- oXpn Y FTNNJI XX mdpnn YFikun K
- nXan Y FNNI x mdpnn YFlIkun K

1 Ggf. sind MaBnahmen zuseschwindigkeitsdampfungles Kf2Verkehrs einzuplanen (z.B.
Fahrbahnanhebung, EBngungen der Fahrbahn)

1 RotEinfarbungin bevorrechtigten Knotenpunkten unBegleitlinie entlang des Gehweges
werden empfohlen

Bedeutung fir das Radverkehrsnetz

Richtig gestaltet, sind FahrradstraRen auch fur Familien mit Kindern oder unsichere Radfahrerinn
gut geeignet und damit qualitativ gleichwertig mit baulich getrennten Radwegen. Damit sind sie eine
vergleichsweise kostenglinstige Alternative zu Radwegen entlang von HauptverkehrsstralBen. Da
FahrradstraRen ublicherweise durch bebautes und bewohnteseGélhren, bieten sie eine hohe
soziale Sicherheit. FahrradstraRen sind damit ein zentrales Element, um ein durchgdngiges und
subjektiv sicheres Radverkehrsnetz zu entwickeln.

Gestaltung delStreckenabschnitte

Die Breite der Fahrbahn ist entscheidend délt 26 RAS CIF KNN} RaGNI 0SS AKNB
wlk RFIFIKNBYRSa 3ISNBOKG GSNRSYy (lyyd %dz AO0KYIlI S
KomforteinbuBen im Langsverkehr mit Kraftfahrzeugen, zu breite Fahrbahnen erzeugen héhere
Geschwindigkeiten. Ublicherweisteilen sich Radund KfzVerkehr eine gemeinsame Fahrgasse
(FahrradstraBefTyp ). Diese Fahrgasse steht dabei ausschlielich dem flieRenden Verkehr zur
Verfligung, d.h. Parkstdnde und andere Nutzungen erfolgen abseits dieser Fahrgasse im Seitenbereich.
Diese FahrradstraRe vom Typ | ist der Regelfall (Graf 2021). Eine Fahrradstral3e vom Typ | wird in der
Stadt Germering an mehreren Stellen im Verkehrsnetz empfohlen.

=0, 75

Begleitlinie

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg
Parken
Fahrgasse
Gehweq

Abbildung8: Gestaltung vorsteckenabschnitte(Musterblatt cer AGFK Bayern)
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Ist aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nur eine schmale Fahrgassenbreite realisierbar, so ist der
FahrradstraBefTyp Il fir engere Fahrgassen eine mdgliche Alternative. Digdfehrsbelastung
sollte in diesem Fall hochstens 1.90f2/Tag betragen. Die Musté¥sung ist im Anhang enthalten.

Einmindungen

Fahrradstral3en sollten bevorrechtigt werden Ausnahmen sind bei der Querung von
Hauptverkehrsstraf3en moglich. In diesem Fall wird die ztigige Querung durch begleitende Mal3nahmen

6T ® . DNNyS 28fttS8s @2NHStFISNIS LyRdZl iA2yaaoOKt S

1
|
E
|
E
|
|
|
|
|
1

Abbildung9: Prinzipskizze fur die Markierung einer bevorrechtigten Fahrradstrae Bei der Detailplanung sollten die jeweils
geltenden Musterlésungen der AGFK BayemB. zur Markierung beachtet werden.

4.2.2. Fahrradzonen

Fahrradzonen wurden mit der Novelle detréBenverkehrsordnung (StvO) von 2020 eingefihrt.
Kommunen kdénnen analog zu Temp@Zonen im Gemeindegebiet Fahrradzonen ausweisen. Dies
erfolgt durch Alrdnung der Verkehrszeich@44.3 (Beginn einer Fahrradzone) und 244.4 (Ende einer
Fahrradzone). DiettaR3en der Zone werden auch hier quasi zum Radweg, da nur noch Fahrrader und
Elektrokleinstfahrzeugerlaubta A Y R® | Yy RSNBNJ £+ SNJ] SKNJ {Fyy &2SR2O0K
a! yE ASISNI FNBAaRerdey FI FNBAGO 1 dAStFaasSy

Die Regelung orientiert sich aten Regeln fur FahrradstralRen. Fir den Fahrverkehr gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radteér darf weder gefahrdet noch behindert werden.
Wenn nétig, muss der kfzerkehr die Geschwindigkeit weiter verringern. Das Nebeneinanderfahren

mit Fahrradern ist erlaubt. Die Zonelnordnung darf sich weder auf Stral3en des Uberértlichen
Verkehrs (Bundes Landes und Kreisstralden) noch auf weiteren VorfahrtsstraBen (Zeichen 306)
erstrecken. Sie darf nur StralRen ohne Lichtzeiefperegelte Kreuzungender Einmindungen,
Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungspflichtige Radwege
(Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen
und Einmidndungen innerhalb der Zone muss gaitzlich die Vorfahrtregel nach 88 Absatz 1 Satz 1
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Tempoe30-Zone uUberschneiden. Innerhalb der Fahrradzishin regelmaiigen Abstanden das Zeichen
244 .3als Sinnbild auf der Fahrbahn aufzubringen.

Fahrradoneneignen sichhesonders flilGebiete in denen sich viele éffentliche Einrichtungen (z.B.
Schulen) befinden oder flir Neubaugebiete bzw. neue Quartidterdings ist es nicht allein mit dem
Aufstellen des Verkehrszeichens 244.3 getan. Es miuissen zusatzlich weitere Malinahmen
unternommen werden, indem etwa der gebietsfremde-K&rkehr durch modale Filter verlagert wird
oder anderweitig beschrankt wird. Ansonsten bleibt es eine symbolische MaRnahme akhiehe
Verbesserung fir den Radverkehr.

Abbildungl0: Torsituation am Beginn einer Fahrradzone
4.2.3. Tempo30-Zonemit verkehrsberuhigenden MalRnahmen

Fallsder Radverkehr im Verlauf von Radverbindungen in ausgewieséaempae30-Zonen gefiihrt

wird, sollten diese verkehrsberuhigt gestaltet seéterkehrsberuhigende MaRnahmen in Terp@

Zonen zielen darauf ab, den Durchgangsverkehr zu minimieren und die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung durch fahrdynamissbevie optischeMalinahmen zu férdern. Eine
Reihe von Ansatzdmanngenutztwerden um diese Ziele zu erreichen:

1 Griunflachen und Fahrgassenversatze: Durch die Integration von Grunflachen und
Fahrgassenversatzen wird die Fahrbahn visuell verengt, was die Fahrer dazu eiimetigt,
Geschwindigkeit zu reduzieren.

1 Alternierendes Parken mit Ausweichmoglichkeiten: Die Anordnung von Parkplatzen in
alternierender Reihenfolge mit ausreichend Platz zum Ausweichen fiihrt zu einer
Verlangsamung des Verkehrs, da Fahrzeuge beim Vorbeif&tiieksicht nehmen mussen.
Dies schafft auch eine visuelle Enge, die die Geschwindigkeit dr&@ské#rheitstrennstreifen
sollten verwendet werden.
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1 Fahrdynamische Mal3nahmen: Die Implementierung von fahrdynamischen Malinahmen wie
Verengungen undMini-Kreisrerkehre veranlassendie Fahrer, ihre Geschwindigkeit zu
reduzieren und erhéht die Sicherheit fiulRgehendeund Radfahrade. Diese Elemente
unterbrechen den Fahrfluss und férdern eine angepasste Fahrweise.

1 Unterschiedliche Fahrbahnbeléage: Die Verwendumg unterschiedlichen Fahrbahnbelagen,
wie zum Beispiel Pflastersteine, kann dazu beitragen, die Geschwindigkeit zu dampfen, indem
sie eine visuelle Unterbrechung der Fahrbahn bieten. Dies hilft den Fahrern, ihre
Aufmerksamkeit zu erhéhen und ihre Geschvigheit anzupassen.

Abbildungll: Beispiel einer Temp80-Zone mit verkehrsberuhigenden Mafnahmen

4.2.4. Schutzstreifen

In Stadtgebiet Germering ist imllen Sammelstral3erine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
40km/h angeordnet (B. Untere Bahnhofstral3e, KleinfeldstraRe, Hartstral3e). Diese Stral3en erfiillen
mitunter auch fur den Radverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion (z.B. Planegger Stral3e) und/oder
es befinden sich in diesen StralRen wichtige Ziele des Alltags (z.B. Sdfinkdrtagesstatten,
Einkaufsmdglichkeiten). Eine Mischverkehrsfihrung fiur den Radverkehr sollte bei diesem
Geschwindigkeitsniveau vermieden werden. Aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten in Germering
kommt nach geltenden Regelwerken als einzige FuhrungséimnSchutzstreifen in Betracht (die in
Bayern per Erlass ermoglichten Piktogrammspuren bketten sind in den Regelwerken nicht
aufgefuihrt). Zur Sicherung des Radverkehrs sowie zur Verdeutlichung der Radverkehrsfihrung fur alle
Verkehrsteilnehmenden ween Schutzstreifen daher als Filhrungsform bei Tempo 40 zur Anwendung
empfohlen.

Mit der Anordnung und Markierung eines Schutzstreifenslést KfZ°Parken am Fahrbahnrand nicht
mehr mdglich. Hierzu muissten abseits der Fahrgasse eigene Parkstande zzgl. eines
Sicherheitstrennstreifens markiert werden. Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten durfte das
KfzParken auf diesen Routen damit nicht mehr mdglich sein. Da gemaf Unfalluntersuchungen auch in
Nebenstral3en etwa ein Drittel der Verkehrsunfalle mit Betgilgpdes Radverkehrs auf Kollisionen mit
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dem ruhenden Verkehr zurtickzufiihren ist, erhoht diese MalRnahme die Sicherheit des Radverkehrs
signifikant.

Schutzstreifen sind nach dem Stand der Technik mindestens 1,50 m breit. Wir empfehlen
Schutzstreifen mit eineBreite von 2,00 m zu markieren, sofern es die raumlichen Verhaltnisse
zulassen. Breitere Schutzstreifen erhdhen die Uberholabstande dagKdehrs und damit auch das
subjektive Sicherheitsgefunhl.

4.2.5. Einrichtungsradweg

Menschen fuihlen sich auf Radwegerutlich sicherer, wenn diese physisch vom -Wézkehr
abgegrenzt sind. Dies gilt sowohl fiir die Uberholvorgéange im Langsverkehr, als auch findEin
Ausparkvorgange. Bei der Planung ist darauf zu achten, dass diese baulich getrennten Radwege auch
objektiv sicher gestaltet werden. Dabei sind drei Grundsatze zu beachten:

1. Erwartungen:Je eher ein Autofahrer mit Radverkehr rechnet, desto weniger Unfélle sind zu
verzeichnen. Es ist deshalb kontraproduktiv, wenn innerhalb eines-Stdeit des Landkreisgedies
verschiedene Fuhrungsformen eingesetzt oder die Wabhlfreiheit planerisch vorgesehen wird. Die
konsequent einheitliche Fuhrung des Radverkehrs und eine deutliche Markierung der

wlk ROSN] SKNEFYEFASYy 61T @ . & SAYKSAGE e Serhatiey R R dzN
signifikant die Erwartung, dass mit Radfahrerinnen zu rechnen ist.

2. Sichtbeziehungenle friher und besser sich Autind Radfahrer vor Konfliktbereichen gegenseitig
sehen konnen, desto sicherer sind Radfahrerinnen unterwegs. Bei dernBlasu deshalb ein
besonderes Augenmerk auf die Sicherstellung der Sichtbeziehungen zu legen. Die ortlichen
Entwurfsgeschwindigkeiten fir den Radverkehr sind dabei zu bertcksichtigen.

3. AbbiegegeschwindigkeitenJe geringer die Geschwindigkeiten abbiedgm Fahrzeuge, desto

seltener kommt es zu Konflikten oder Unféallen mit Radfahrern. Daher sollten (berall dort
geschwindigkeitsreduzierende MalRBhahmen getroffen werden, wo die Verkehrsstrome abbiegender
Kraftfahrzuge und geradeaus fahrender Radfahrerinnetndurch eine getrennte Signalisierung
voneinander ferngehalten werdenl @ . ® RdzZNOK Sy 3ISNB YdzNBSY N} RASy o

Streckenabschnitte

Bei Einrichtungsradwegen wird der Radverkehr in jede Fahrtrichtung rechts der Fahrbahn geflihrt
baulich abgegrenzt von der Faltin und eventuellen Parkstanden fiir Kébbildungl12 zeigt die
Aufteilung des StraRenraumes fir Kimd Radverkehr im Regelfall, der Flachenbedarf fur den
FuRverkehr ist in Abhangigkeit der Verkehrsfunktion hinzuzurechnene@girHahrtrichtung ist eine
Fahrbahnbreite von 2,78 bis 3,25m vorgesehen (insbesondere bei klassifizierten Strallen kdnnen
grolRere Querschnitte gefordert werden). Die Einrichtungsradwege haben eine Breiteivdestens
2,0m und sind durch einen 003n breiten Sicherheitstrennstreifen (ST/SiTr) von der Fahrbahn
abgegrenztim Falle von Langsparkstanden auf der Fahrbahn ist eine Breite von mindestens 0,75
einzuplanecA Y 9AYyT St FILff aAyR y20K 3INIGSNB ! 048I NYRS |
Anlagen vor Bildungseinrichtungen handelt, an denen mit einer Vielzahluath aussteigender
Personen zu rechnen ist.
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Gehweg ST| Radweg ST Fahrbahn Fahrbahn ST Radweg ST Gehweg
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Abbildungl2: Regelbreiten fiir Kfzind Radverkehr bei Einrichtungsradwed&ahrbahnbreite: 2,75 m bisZ m)

Einmindungen

Ein besonderes Augenmerk ist auf alle Stellen mit Querverkehr zu legéies sind vor alle
Einmundungen sowie Grundstlckseinnd -ausfahrten. Hierbei sind die im Eingang zu diesem
Unterkapitel aufgefuhrten Handlungsfelder (Erwartungen  Sichtbeziehungen,
Abbiegegeschwindigkeiten) entscheidend. Eine Musterldsung zur Gestaltung von Einmindungen im
Verlauf von Einrichtungsradwegen ist ibbildung 14 dargestellt. Im Bereich des
Sicherheitstrennstrigens sind an den erforderlichen Stellen Auhd Abfahrten auf den Radverkehr
@2NJ dzaSKSys T .o 3ISISYNO6SNI g2y 9AYYNYyRdzy3ISy o

Abbildungl3: Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn bzw. Parkstéhiembaulich asgebildet
(Prinzipskizze)
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Abbildungl4: Gestaltung von Einmiundungsbereichen bei bevorrechtigten Einrichtungsradwegen (Prinzipskizze)

4.2.6. Zweirichtungsradweg

In Einzelfallen ist die Einrichtung von Zweirichtungsradwegen sinbiedl.ist insbesondere der Fall,
wenn dadurch das haufige Befahren eines Einrichtungsradwegs entgegen der Fahrtrichtung vermieden
wird ¢l @ . & | dzZFANHzyR RSNJ K2KSYy . FNNASNBGAN] dzyd RS
Nutzenden In Germering trifft dies isbesondere auf Teilabschnitte der im Ausbau befindlichen
Radverbindung nordlich der Landsberger Stral3e sowie auf Abschnitte sidlich der Landsberger
StralRe, z.B. im Bereich der Stadthaller Raumbedarf fiir die Anlage eines Zweirichtungsradvstgs

im Vergleich zu zwei Einrichtungsradwegen geringer. Bei Zweirichtungsradwegen liddadazei
mindestens3,0m zuzuglich einem abgrenzenden Sicherheitstrennstreifen v6@r, Im Falle von
Langsparkstanden auf der Fahrbahn ist eine Breite von mindesféasCeinzuplanerg im Einzelfall

sind noch groRere Abstéande zielfuhrend,Bz.wenn es sich um Kiss & Rfdelagen vor
Bildungseinrichtungen handelt, an denen mit einer Vielzaht emd aussteigender Personen zu
rechnen istDer Regelquerschnitt der Fddahn betrégt 5,50n bis 6,50 m im Begegnungsverkehr (2,75

m bis 3,25n je Fahrspur) (insbesondere bei klassifizierten StralRen kdnnen gréfRere Querschnitte
gefordert werden)
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Gehweg Fahrbahn Fahrbahn ST Radweg ST Gehweg
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Abbildungl5: Regelbreiten fiir Kfazind Radverkehr beZweirichtungsradwege(Fahrbahnbreite: 2,75 m bis 3,25 m)

Sicherheit und Anwendungsbereiche

Zweirichtungsradwege sind grundsatzlich unfalltrdchtiger als die Fihrung auf einem
Einrichtungsradweg. Vor der Planung eines Zweirichtungsradwegs ist daheiifen, prie dieser

sicher geplant und gestaltet werden kann. Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010, S.
26) fuhrendie Voraussetzungen fur die Anlage von Zweirichtungsradwegen-iesauf bzw. die zum
Zeitpunkt der Umsetzung geltende FassungRiegelwerke wird verwiesen.

4.2.7. Kombinierter Geh und Radweg

Kombinierte bzw. gemeinsame Galnd Radwege sollten insbesondere innerorts méglichst sparsam
eingesetzt werden, da sie weder den Anforderungen des Radverkehrs, noch des Ful3verkehrs oder der
Barrierefeiheit gerecht werden. Als Alternative bieten sich baulich getrennte - Fufid
Radverkehrsanlagen an.

Bei einer gemeinsamen Fidhrungn Langsverkehrsollte der Radverkehr zumindesan
Einmundungsbereicheiiber eine Nullabsenkung gefihrt werden. Um den Adésungen an die
Barrierefreiheit nachzukommen, wird flr Ful3gehende gleichzeitig eine 6 cm hohe Materialkante
vorgesehen. In Kombination ergibt sich eine sog.-AB8enkung, wie sie beispielhaft im
nachstehenden Bild zu sehen ist. Bei der Umsetzung salfeufigeachtet werden, dass Radfahrende
inutitiv zur Nullabsenkung geleitet werden (FotobeispiElr diese differenzierte Fihrung muss die
zur Verfligung stehende Breite ausreichend sein.
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Abbildungl6: Sofern auf eine Materlkante nicht verzichtet werden kann, ist eine Kombination aus Nullabsenkung und
Bordkante mdglich. Die Absenkung sollte deutlich markiert und der gesamten Breite des kombiniertem@&Radwegs
entsprechenAn derQuerungsstelle fur Blinde und Sehbehingesollte der Gehund Radweg entsprechend aufgeweitet
werden (abweichend vom Fotobeispiel).

4.3. Gestaltungsstandards

5Fra YSyaOKftAOKS DSKANY RSylid Ay . AftRSNYyo 5SaKklfo
Ydzad AOK YANI SNRG SAYIFyNt ROKRI FRYY @ yAREKNIVa 12 NA § St
vor unserem geistigen Auge haben, uns etwas vorstellen kénnen, wird auch tatsachlich eine
Handlung erfolgen. Der Weg zur Veranderung des Mobilitdtsverhaltens und damit zur
fahrradfreundlichenStadt Germeringfuhrt deshalb tber eine bauliche Infrastruktur, die klare und

attraktive Bilder vom Fahrradfahren in der Stadt erzeugund damit auch die geflihlte Sicherheit

gibt, sadass sich Menschen in den Sattel schwingen oder ihre Kinder Fahrradfahreanass

Damit solche Bilder entstehen kénnen, sind drei Kriterien wichtig:
1. ImKerngebiewerden moglichseinheitliche Filhrungsformeangewendet
2. Im Streckenverlauf wird einélihrungsforrmaéglichstdurchgéangig beibehalten

3. Die Radroutersind mdglichskinheitlich gestaltet auch bei Einsatz unterschiedlicher
Fuhrungsformen. Hierzu dienen die Gestaltungsstandards in diesem Kapitel

4.3.1. Grundsatze fuiRadouten

Die definierten Radrouten erfillen eine wichtige Funktion fur den inmed tUberdrtlichen Radv&ehr

im Stadtgebiet Germerings An sie werden deshalb hohere Standards gesetls an
Wegeverbindungen abseits des RadroutennetZentrale Grundsatze fur die bauliche, optische und
komfortable Gestaltungind eine leichte Erkennbarkeit, eine intuitiveegéfiihrung, eine moglichst
durchgehende Bevorrechtigung, sowie hoher Fahrkomfort und Beleuchtung, um die
Radverkehrsanlage zu jeder Tagesd Nachtzeit sichenutzen zu kénnen.

Die nachstehend ndher beschriebenen Kernmaflinahmen fir die ausgewiesenenbitativegen in
Germering sollten bei der planerischen Umsetzung der MaRRnahpesweit moglich und sinnvod
umgesetzt werden bzw. bei einer mdglichen zukinftigen Erweiterung des Radverkehrsnetzes ebenfalls
angewendet werden. Sie dienen insoweit als Staddaon dem in begrindeten Féallen abgewichen
werden kann bzw. musén MaRRnahmenkatalog werden die empfohlenen Umsetzungsmalinahmen
beschrieben.
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Leichte Erkennbarkeit

Eine gute und intuitive Erkennbarkeit d&adroute und ihres Streckenverlaufs ist eine bheate
Voraussetzung, dagsutofahrendezum Umstieg auf das Fahrrad motiviert werden. Dartiber erhéht

eine leicht sichtbare Radverbindung die Verkehrssicherheit und wird auch von den Reufire
wertgeschatzt. Viele etablierte Fahrradstadte urebionenarbeiten daher mit Elementen, welche die
Radverbindung im Verkehrsind Landschaftsraum sichtbar machenl ® . ® N6 SNJ SAy w2
farbige Begleitmarkierungen, eine rote Asphaltoberfliche oder einer durchgehenden
Radwegebeleuchtung. Zukiinftig sollesie Routen so gestaltet werden, dass sie fir alle
Verkehrsteilnehmendenls Radverbindung erkannt werden. Geeignete Maflinahmen sind hierfur mit

allen Baulasttragern gemeinsam festzulegen. Empfohlen werden:

1 durchgehende Asphaltoberflachehne Materialkanten (ach bei komb. Gehu. Radwegen
sollte der Bordweg komplett asphaltiert und nur der Sicherheitstrennstreifen gepflastert sein),
alternativ ist auch Pflaster ohne Fase moglich

1 Routedogo als Piktogramm auf der Radwegeoberflachad/oder als nichtamtliches
Hinweisschild und/oder als Einschubplakette in die F8&3thilderunds. Kap5.2.1)

T weilRe RandmarkierungaufRerhalb und mdglichst auch innerhalb bebauter Gebiete)

Eine weil3e Randmarkierung macht die Radverkehrsanlage nichiesser sichtbar, sondern erhght

auch die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr bei Dunkelheit und schlechten Sichtverhéaltnissen.
Abbildung 23zeigt einen Radweg mit weil3er Randmarkierung bei N&ibtsollte daher auf allen
Radroutenmarkiertwerden.® S 9 w! Hamna FNKNI RFETdz FdzAY a¥%dzN) =S|
CFrKNBIKY 11yySy RAS wWNYRSNJ RS&a wlkRgS3ITa YAG RdAzZNOK
(ERA2010, S69, Ausfuhrung zu Bild3). Weiterhin heil3t es, die Markierung komme in folgenden

Fallenin Betracht:

0SA adzyoSt SdzOKGiSGiSy wlIRgSASYy RSNI bSGT 1FGES32NT
0SA 00S6SIAGSNI[AYASYFNKNHzy3Ix . fSYRASTFI KNI 2RS!
| KyaAtiasSiasSa

(@]
Q)¢
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Abbildungl7: Eine weile Randmarkiergrerhtht die Ernnbarkeit der Verkehrsfihrungerade bei Dunkelheit erheblich.

Eine durchgangige Markierung mit beidseitigem weil3em Schmalstrich auiRaleenist daher auf
Grundlage der ERZ010 mdglich und wird fur die Staddermeringals Standardempfohlen. In
Kuvenbereichen sollte zusatzlickine unterbrochene bzw. durchgehende Mittelmarkierung zur
Anwendung kommen, an Abzweigungen im ausgewiesenen Radnetz auch Richtungspfeile.
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Intuitive Wegeflihrung

Die Einwohnendenkennen ihre Stadt aus der Windmdzscheibemperspektive, also vor allem die
Hauptverkehrsadern, auf denen sie mit dem eigenen Auto unterwegs sind. Diese stark befahrenen
Strecken und die dort zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind jedoch alles andere als attraktiv und
werden fur das Rddhren haufig als unsicher empfunden.

Ziel muss es deshalb sein, die Hauptradrouten im gesamten Streckenverlauf klar erkennbar zu machen,

so dass es intuitiv mdglich ist, ihnen zu folgen oder sich an Knotenpunkten richtig zu verhalten. Dies ist
insbesond®& RdzNOK o dzf AOKS aldyl KYSy o1l o . d SAYyKSA
al N] ASNHzy3aSy o1 @ . d w2iSAYFNNbdzyd RSa { (iNBO]SydS
Eine wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr nach dem$t&®¥ard isnotwendig, ihr sollte

allerdings lediglich eine ergdnzende Funktion zukommen.

KernmalRnahmen sind demnach:

9 bauliche Ausgestaltunger Wegeflhrung im gesamten Streckenverlauf

1 Einsatz von Markierungen auf Fahrbahnen und Radverkehrsanlagga.B. auch
Fahrbamrandmarkierungen, Richtungspfeile, Wartelinien)

1 unterstitzend:Radwegweisungnach FGS%tandard

Abbildungl8: Eine ntuitive Wegefuhrunghat die Stadt Germering im neu gestalteten Knotenpunkt Landsberger
StralRe/Obere Bahnhdigf3e umgesetzt.
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Bevorrechtigung

Radfahrendesind besonders sensibel was Umwege und Reisezeiten arig@thtoutensind das, was

fur den Kf2Verkehr die Hauptstral3en simcsie sollen ein mdglichst schnelles, flissiges Vorankommen
ermdglichen. Deshalb wden Radrouteniberall dort bevorrechtigt, wo dies auf Grundlage der
Verkehrsgesetzgebungoglich ist¢ auch auf Verh Y Rdzy 3Sy | dzi SNKI £ 6 0SS0l dzi
3S3ISYNoOoSNI SAYYNYRSYRSY {GNI}GSyo 2| NIST SAGSY 6SN
Rechtsabbiegen fur den Radverkehr an Knotenpunkten, kurze Rotlichtphasen fur den Radverkehr) oder

I 6 SNJ YA YA YkSInIktionskctieifendir dedzRadverkehr). Erganzend oder alternativ zu

diesen Maflinahmen werden planfreie Querungen vorgesehen, um ein schnelles, fliissiges und sicheres
Queren von Kf&trallen oder auch weiteren Barrieren wie Bahnlinien zu ermdglichen.

KernmafRnahmen sind demnach:

1 Vorrangfir den Radverkehr alRadouten (Unterordnung nur im Einzelfall)

9 Freies Rechtsabbiegefir den Radverkehr an Knotenpunkten

1 Fahrradfreundliche Steuerung von Lichtsignalanlagersbesondere eigener Signalgeber,
kurze Rothasen, (vorgelagerte) Induktionsschleifesier Kameras zur Vorfelderfassung

1 Verstarkter Einsatplanfreier Querunger(Unter- und Uberfiihrungen)

Komfort

Gewohnheiten entstehen durch positive Erfahrungen. Das menschliche Gehirn schittet dann
gehirneigene Behnungsstoffe aus. Sie sind der Grund dafiir, dass wir uns anschlieRend gut flhlen
dzy R T dz a2 ASRSNK2fdzy3aiNGSNYya 6SNRSyYy> dzy RAS . St
Erfahrungen fuhren dagegen zu einem Vermeidungsverhalten. Ein komforfabtirautennetz ist

daher kein Luxus, sondern elementare Voraussetzung, um das Mobilitdtsverhalten in der Stadt zu
verandern. Eine Radverbindung ist vor allem dann komfortabel, wenn wenig Interaktionen mit
anderen Verkehrsteilnehmendeerfolgen, die Oberflache aft und frei von Hindernissen ist,
Kurvenradien ausreichend bemessen und einsehbar sind und Radfateeim Normalfall bequem
nebeneinander fahren und sich beim Radeln unterhalten kénnen (oder ein Elternteil neben seinen
Kindern radeln kann).

Kernmaf3nahran sind daher:

1 weitgehendgetrennte Flihrungzon Kfz und FulRverkeh¢auch eind=ahrradstralie oder
Fahrradzone mit einem geringen Anteil Kferkehr bis ca. 1.500 Kfz/Tag kann dieses
Kriterium erfllen)

1 breite Radverkehrsanlagerum Uberholen und Nebeneindar fahren (auch im

Begegnungsfall) zu erméglichen

glatte Oberflacheund Verzicht auf Materialkanter(ggf. Nullabsenkungen als Alternative)

Fahrflachdrei von Hindernisserffalls unvermeidlich: Hindernisse abgesichert)

Bemessung voKurvenradienan die aigestrebten Fahrgeschwindigkeiten

Radwegeniveaugleichmit begleitenden Stral3en

Freihaltung der Radverkehrsanlagen durch regelmal@gmschnitt

Winterdienstvom Beginn des Berufsverkehrs bis zum Ende des allgemeinen Tagverkehrs

Flachiger Einsatz va@@chnestangenwahrend des Winters

=A =4 =4 =4 -4 4 A

Beleuchtung
Es ist ein grundlegendes menschliches Bedurfnis, jederzeit die Kontrolle behalten zu wollen. Wir fihlen
uns unsicher und ausgeliefert, wenn wir glauben, eine Situation nicht mehr selbst in der Hand zu
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haben. Digyefuhlte Gewissheit einer Person, die Kontrolle zu besitzen und ein gewtlinschtes Verhalten
ausfuhren zu kdnnen, wird als Kontrolliiberzeugung bezeichnet. Sie ist ein zentraler Einflussfaktor fir
Mobilitatsentscheidungen. Eine wesentliche Aufgabe der Radverketiesung ist es deshalb, den
Nutzer das Gefiihl zu geben, auch ohne eigenes Auto jederzeit und Uberall auf den alltaglichen
Verbindungen mobil sein zu kdnnen. Damsgewiesenen Radverbindungkommt dabei eine ganz
besondere Rolle zu.

Alle Radroutersollten daher mit einer kiinstlichen Beleuchtung versehen sein, um auch bei Dunkelheit

zu jeder Tagesund Nachtzeit ein sicheres Befahren und ein hohes Sicherheitsgefiihl zu gewahrleisten.
Zusatzlich wird bei der Gestaltung darauf geachtet, dass schwer einseSbelten, mdgliche
a+tSNRGSO1Sa dzagd GSNXYASRSY 6SNRSY dzy R yIF G NNI A OK
bestméglich genutzt werden. Beispielsweise kann bei dem Neubau bzw. der Sanierung von
Unterfihrungen fur den Radverkehr drauf geachtet werddass Bdschungsbereiche aufgeweitet

werden und an einer oder mehreren Stellen Tageslicht in die Unterfihrung gelangt.

Kernmaf3nahmen sind daher:
9 kunstliche Beleuchtungnnerhalb und perspektivisch auch auf3erhalb bebauter Gebiete
1 gute Einsehbarkeiton Stre&e und Kurvenbereichen (soziale Sicherheit)
1 verstarkte naturliche Beleuchtungbei Radverkehrsunterfihrungen durch Oberlichter und
aufgeweitete Béschungsbereiche
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4.4. Verkehrsnetz fur den Alltagsradverkehr (Zielnetz)

Das zukunftige Radverkehrsnetz ist das Heick des Radverkehrskonzeptes d8tadt Germering
(Abbildung 19). Es ist in sich geschlossen und bedtetus einem attraktiven Netz, das bei der
Umsetzungsplanungnach den Ausbaustandards (jeweils glltige Fassungy ERA bzw. der
technischen Regelwerke) umgesetzt werden sofite 5A SaSa 1 dzZl NyFdA3S bSil
bezeichnet.

Die ausgewiesenen Routen bilddas Riickgrat deRadverkehrsetzes.Diesessollte so aufgebaut
sein dass es die wichtigen Wohngebieted Zieleauch aufRerhallvon Germeringerschliel3t undder
Radverkehr auf diesem geblndelt werden kann

______________

sty xﬁa{ﬁ

Stadt Germering
Netzplan Radverkehr

\_ | Legende
=== Radroute

. __| Stadtgrenze

Bearbeiter: mk A
MaBstab: 1:32.000

Auftraggeber: Projekt: 1063

Stadt Germering Radverkehrskonzept

Freigegeben: tgr Datum: 18.03.2024
Alle Inhalte, Grafiken und Texte sind urheberrechtlich

o : 2im
Lt geschitzt.
S d Daten von OpenStreetMap - VerdiTe © s, st for Tmovative stadte

Abbildungl9: Netzplan fir den Alltagsradverkehr

Es wird empfohlendieses Rutennetzin die Routen eins bis acht zussymatisieren und diese
Routennummierung auch fiir die KommunikationsmafRnahmen zu verwenden.

4.5. Malnahmenplan Kostenschatzungnd Priorisierung

Die Umsetzung des innertrtlichen Radverkehrsnetzes kann in der aufgezeigten Qualitat nur mit
baulichen und weiteren MalRnahmen realisiert werden. Wie viele andere Stadte, ist auch die
Verkehrsinfrastruktur in der StadGermering in hohem MalRe autozentriert. Die Schaffung
gleichwertiger Rahmenbedingungen fiur alle, die mit dem Fahrrad unterwegs sind, ist daher e
Vorhalen fir die nachsterl5-20 Jahre¢ und wird auch dariiber hinaus stetiger Anstrengungen
bedurfen.
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Auch ein langer Weg beginnt mit einem ersten Schritt

Auch ein langer Weg beginnt bekanntlich mibhem ersten Schritt. Die Stadt Germerimat diesen
ersten $hritt mit dem Beschluss zur Erstellung eines Radverkehrskonzepteder Umsetzung von
ersten Radverkehrsprojektdrereits getan. Viele weitere Vorhaben vdie Gestaltung de&reuzlinger
Feldesbefinden sich in dePrifung,Planung bzw. Umsetzung unceten die grof3e Chance, in diesem
Zuge auch wesentliche Verbesserungen fur den Radverkehr zu erreichen digukaihzen Wege und
die Nahe zu der benachbarten Grof3stadt Munchdrmestehen in Germering sehr gute
Ausgangsbedingungen, so dass durch Verbesserurder Radverkehrsinfrastruktur ein grof3es
Potential fur neue begeisterte Radfahiemen besteht. Kurz: Der Zeitpunkt ist ideal und die
Maglichkeiten sind im Vergleich mit aneée Kommunen ausgesprochen gut.

Konzept weiterentwickeln

Mit dem Radverkehrskoept liegt eine Strategie vor, wie die Fahrradst&#rmeringin der Flache
Realitat und fir jede Blrgerin, jeden Burger erlebbar werden kann. Setzen Sie diese Strategie um! Der
Maflinahmenplan ist dafiir die Grundlagellerdings eine, die stetig weiterentekielt werden muss,

denn sie basiert dudem Datenstand des Jahres 2022/20Zhreiben Sie das Konzept und den
Mafinahmenplan kontinuierlich fort und passen Sie ihn an aktuelle Entwicklungen an.

4.5.1. Malinahmenplan

Zur Realisierung des Zielnetzes fur den Alladyggrkehr kommen verschiedene Fuhrungsformen zur
Anwendung. Im Zuge der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes wurde anhand der bestehenden
StralBenraumbreiteisowie weiterer Anforderungen (z.B. Regelwerke, Verkehrsgesetzgebheimgift,

welche Fuhrungsformefiir den Radverkehvoraussichtlichverwirklicht werden kénnen. Grundlage

fur die verwendeten Breitesind die im 6ffentlich zuganglichen Bayernatlas hinterlegten MaflRangaben
des Landesamtes flrEvmessung und Geoinformationen.

Im MaBBnahmenplan werden vidkategorien unterschieden: Neubau, Umbau, Verbreiterung und
Besdilderung:

1 AlsNeubauwerden neue Radwege auf unbebautem Gebiet, Briicken bzw. Unterflihrungen
oder Querungsinseln zusammengefasst.

1 EinUmbaumeint eine Anpassung des StraRenraumes wie dietfung von Fahrradstral3en
oder Tempe30-Zonen mit baulichen MalRnahmen, die Asphaltierung von Wirtschaftswegen,
Randmarkierungen oder die Optimierung von Lichtsignalanlagen fir den Radverkehr.

1 Verbreiterungensind Neuverteilungen des Stral3enraumes, bei destehende
Radverkehrsanlagen, meist kombinierte Gehd Radwege, breiter ausgebaut werden und
gegebenenfalls vom FuRverkehr getrennt werden.

1 UnterBeschilderungverden MafRnahmen erfasst, welche die Beschilderung von
FahrradstrafRen oder Temg0-Zonen, dé Beschilderung von Wirtschaftswegen oder die von
Geh bzw. Radwegerorsehen

Einige wenige MaRnahmekbnnenkeine Angabe bei der Unterscheidung in Kategoliaben Bei
diesen wird der aktuelle Bestand im Anbetracht der Moglichkeiten unter Bertcksiobtigar
ortlichen Gegebenheiten und méglicherweise damit verbundener Planungsgrenzen als ausreichend

eingestuft{ AS &AYR yS806Sy RSy 2065y 06S3a0KNAS6SySy aldyl

gekennzeichnet.
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Mafnahmensystematik

Die Routen ergeben8 Rouen, die mit Nummerri bis8 (z.B.R1) gekennzeichnet sind. Jede Route ist
wiederum untergliedert in einzelne Abschnitt®abei wird die genaue Lokalisierung durch den
StraBennamen sowie den auf dieser Straf3e befindlichen Beginn und das anschlieRendieEnde
Mafinahme festgelegDie MaRRnahmennummer ergibt sich aus der Reihenfolge der Bearbeitung und
ist zufallig vergeben.
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Abbildung20: Routensystematik des Netzplans

Des Weiteren sind aus der Mal3nahmenliste folgende Wertelaben:

)l
)l
)l

=A =4 4 4 =9

=4 =4 =4 A 4

DieLageder MalBnahme fir die Zuordnung eines passenden Qualitatsstandards
DerISFZustandmit der aktuellen verkehrsrechtlichen Ausweisung

EineLTS (vorherkinstufung des Bestandes, welche das subjektive Sicherheitsgefuhl darstellt
(Level of trafic stress)

DieL TS (nachhezinstufung nach abgeschlossener Umsetzung der Empfehlung

Eine kurzevidangelbeschreibungus der die Empfehlungen abgeleitet werden

DieBreite der bestehenden Anlage zur Identifizierung der méglichen Radinfrastruktur

Eine kurzeBeschreibung ddempfehlung

EinAlternativvorschlagder im Abwagungsprozess der einzelnen Empfehlungen bericksichtigt
werden sollund je nach Fall entweder eine kurzfristige oder langfristige Alternativeinem
niedrigeren oder héheren Qualitatsstandagdthalt

Die(kategorisierte)Empfehlungzur Einordnung der vorgeschlagenen MalRnahme
DieKategoriein welchem Ausmalf die bauliche Malinahme einzuordnen ist
DieBaulastwelche den Baulasttrager nach aktuellem Wissensstand einteilt
EinegrobeKostenschatzungasierend auf pauschalen Kostensatzen

DiePrioritat in der die einzelnen MalRnahmen umgesetzt werden sollen
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Vor allem die Baulast muss frihzeitig abgestimmt werden, da hier haufig mehrere Baulasttrager
zustandig sind und eine Absprache mit dem Landkreis ddm staatlichen Bauamt notwendig ist.
Routen auBRerhalb der Gebietskdrperschaft v@ermeringsind nicht im MalRnahmenplan enthalten,
sollten aber zur sinnvollen Weiterfilhrung mit den zustandigen Amtern der Bdagbmeinden
abgestimmt werden.

Durch die Stdtverwaltungwurden die Malihahmenempfehlungegepriift undpriorisiert. Zeit und
kostenintensivere Mallnahmen sollen i.d.R. als AlternativempfehiarigaRnahmenplamngegeben
werden.

4.5.2. Kostenschéatzung

In der Malinahmenlisteist fur die vorgeschlagenen Mal3nalem eine grobeKostenschatzung
angegeben, die auf allgemeamerkanntenKostenkennwerten und Erfahrungswerten basiddie
Kostenschatzungibt de Bruttokosten fir die einzelnen Malinahmen &deitere mogliche Kosten,

wie Baustelleneinrichtung, Planung, Agsung von LSA, Sanierung oder unvorhergesehene Kosten,
sind nicht in der Kostenschéatzung enthalt®ie Preise sollten jahrlich fortgeschrieben werden, um
die Preisentwicklungen abzubildeAktuell treten vermehrt Preissteigerungen vor allem hinsichtlich
der Materialkosten auf, die hier nicht bertcksichtigt sind. Die méglichen Preissteigerungen sollten vor
allem bei grofReren Mal3nahmen in einer Detailbetrachtung beachtet werden.

Fur die Kostenschatzung wurden die erforderlichen Mal3hahmen auf Basis destésides, der
geplanten Radverkehrsfiihrung sowie der Gestaltungsempfehlungen abgeschétzt. Eine detaillierte und
vertiefende Prufung konnte in dem konzeptionellen Stadium allerdings nicht erfolgen, insbesondere
im Hinblick auf die Sparten. Eine genauereté&uschatzung kann erst im Rahmen der detaillierteren
Planungen (wie VorentwurdsEntwurfs, Ausfihrungsplanung) erfolgen. Es wird empfohlen fir die
Einreichung von Foérderantrdgen die Kostenschatzungen der weiterflhrenden Detailplanungen zu
bericksichtigen

Die Kostenschatzung fur die Ma3nahmen des stadtischen Radverkehrssiatzes Mal3nahmenplan
einsehbar.Um die MalRnahmen mit dem beschriebenen Standard auszustatten und die bestehenden
Licken zu schlie3en, wiadif Basis aktueller Kostenkennwentdt Kasten voninsgesamta.4.500.000

€ gerechnet Anzumerken ist, dass zusammen mit dexdBterwaltungfestgelegt wurde, dass der
Fokus auf den eher kostengiinstigeren Mal3nhahmen liegt. Wird bei einzelnen Ma3nahmen doch der
hdhere Standard umgesetzt, steigen die Kosten dementspraethen

Forderprogramme

Grundsatzlich kénnen sowohl fir die SchlieBung der Netzliicken als auch fur die Verbesserung der
bestehenden Radverkehrsinfrastruktur unterschiedliche Forderprogramme genutzt werden. Neben

den landesspezifischen Fordermaoglichkeiten bietder Bund deutschlandweit abrufbare
Forderprogramme an. Besonders hervorzuheben sind die Fordermoglichkeiten im Rahmen des

{2y RSNLINBINI YYEd a{GFRG dzyR [ YR&X RIFA AY wl KYSyY
dzy R [ NYRSNY 3ISNBISE &I &6 NINBEG tdayyRn SFA SRSAY 2. YABHR S & Y A y
Naturschutz und nukleare Sicherheit. Letztere fordert eine Vielzahl unterschiedlicher investiver
Malinahmen zur Verbesserung des Radverkehrs mit einer FOrderquote von 50 % der
zuwendungsfahigen GesamtausgabeSeit Januar 2020 kann sie ganzjahrig und somit flexibel
beantragt werden. Zahlreiche Umbaumafinahmen, wie die Verbreiterung von Radwegen oder die
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Einrichtung von Fahrradstral3en, bei denen die S&elimeringBaulasttrager istjeRen sich hierdurch
fordern.

2 SA0ldzA KI KSNBX CINRSNJd2GSY ¢6SAad RIFa ySdz | dzF 3¢
Sowohl fur die Planung als auch den Bau von Radinfrastruktur sind in Bayern Férderungen von 75 %

der zuwendungsfahigen Kosten vorgeseli@n % fir finanzschwachémmunen) Auch der Neubau

@2y LA FYFNBASY vdzSNUzy3ISy Aad YAG RSAvarsigdyabeS NLINE 3 N
aufgrund der hohen Nachfragdie in Bayern bis Ende 2028ir Verfligung gestellten Férdergelder

bereits in Pojekte gebunden, allerdgs wirddas Programm vom Bund zuné&chst bis 2028 verstetigt.

Nach aktuellem Standvird diesin Bayern mit einer Schwerpunktverschiebung der férderfahigen
Maflnahmen einhergehen. Fir die Beantragung von Férderungen im Rahmen des Sonderprogramms

a{ 0 RURdzyR2f{ t ySy RSaKlfo @2y RSy ! yALNSOKLISNA2Y S
eingeholt werden.

Fir richtungsweisende MaflRnahmen, die einen Modellcharakter aufweisen, kommt vor allem ein
gSAGSNBA CI NRSNLINPINFYY RSa .NbByRSWE .oFdNIYODMRDOKJA A
ausgewahlte Modellprojekte, die einen klaren und nachvollziehbaren Beitrag zur Minderung von
Treibhausgasemissionen leisten, mit einem Fordersatz von big544 der zuwendungsféhigen
Gesamtausgabe(®0 % fur finanzschwach@munen) Angesetzt ist das Programm derzeit bis zum
31.10.2024. Uber dieses Programm koénnte beispielsweise ein Forderantrag fiir eine zentrale
Hauptverkehrsachse des Radverkehrs dur@ermering mit deutlichen Verbesserungen des
Radverkehrs Gber mehrere dsére bauliche Mal3hahmen beantragt werden.

Zur Finanzierung des Radverkehrswegebaus stehen den Kommunen in Bayern des Weiteren zwei
Forderprogramme zur Verfigung: das Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG)
sowie das Finanzausgleichsgesetz D 6! NII® Mo O ol NNISF2yRaa0ux 06SARS
80 % fiir bestimmte Radverkehrsanlagen.

Die StadiGermeringkann durch das Akquirieren von Foérdergeldern die einzubringenden Eigenmittel
deutlich reduzieren. Hinzu kommt, dass einige dergeschlagenen MalRBnahmen auch mit
anstehenden StralRensanierungsder UmbaumalRnahmen zusammen realisiert werden konnen.
Weitere Informationen zu Forderprogrammen des Bundes und des Freistaats kénnen online unter
Forderung- Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (bayerabdgrufen
werden

4.5.3. Priorisierung

Einige Vorhaben in der MafRnahmenliste sollten priorisiert angegangen werden und dabei folgende
vier Aspekte bericksitigt werden:
1.Realisierbarkeit In welchem Zeitraum lassen sich die Vorhaben jeweils realistisch umsetzen und wie
konnen die Vorhaben madglichst gleichméRig auf densetzungszitraum von 1615 Jahrerverteilt
werden?
Dabei wird von folgenden Umsetzungsgzumen ausgegangen:

1 kurzfristig: 12 Jahre

1 mittelfristig: 39 Jahre

91 langfristig: tber 10 Jahre
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2. Prioritat: Welche MalRhahmen haben eine hohe Dringlichkeit bzw. in welchen Bereichen kann durch
kurzfristige Maflnahmemorerst eine Verbesserung erreicht vien?

3. Potenzial Auf welchen Routendbschnitten) ist das Potenzial zur Verkehrsverlagerung hoher als in
anderen Bereichen?

40{ 26838 % I KIS yiStadtgebiet stehen ohnehin Bauvorhaben an?

Als SofortmalRnahmen sind solche Empfehlungen zusammasgjeflie sich Ublicherweise innerhalb
von 12Monaten umsetzen lassen. Diese wurden im Mal3nahmenkatalog unter der Spalte Zeithorizont
als solche gekennzeichnet. Uber Weiterhin wird von diesen Umsetzungszeitrdumen ausgegangen:

Die kurzfristigen MalRnahmen uJassen Uberwiegend Empfehlungen, die den Kategorien
Beschilderung und Umbau zuzuordnen sind. Dabei kann es sich zum Beispiel um die Anpassung der
Beschilderung eines Gehund Radweges, um Markierungenorv Flachen des Radverkehrs,
Bordsteinabsenkungemder auch die Umgestaltung zu Fahrradstral3en auf priorisierten Routen
handeln. Mittelfristige Malinahmen umfassen neben Verbesserungen der Oberflaiche wie der
Asphaltierung von Wegen vor allem die Einrichtung von Fahrradstralien oder T3hzfumen, die
durch Anpasungen im Streckenverlauf und an den Knotenpunkten sowie mit verkehrsberuhigenden
Maflnahmen unterstitzt werden. Langfristige MaRhahmen beinhalten vor allem den Neubau von
Radwegen sowie aufwendige Anpassungen des Stralenraumes wie die Verbreiterunghven Ge
Radwegen, die baentralen Ruten auch mit einer Trennung des Fufdd Radverkehrs einhergeh

sollte.

Die Routenabschnittesollten mdglichst linienbezogen auf ein zusammenhangendes Netz und nicht
punktuell im Stadtgebiet abgearbeitet werden. Dardiese Linienhaftigkeit gewahrleistet werden
kann, kénnen diese Routenabschnitte auch unterschiedliche Prioritaten und Umsetzungszeitrdume
umfassen.

Die MaRnahmen aus dem Fahrradaktionsprogramm umfassen kurzfristige Maflinahmen, die teilweise
auch auf dem Neplan des Alltagsradverkehrs liegen. Sie bieten sich besonders zur zeitnahen

Umsetzung an. Moglichst zeitnah sollten aber auch erste grof3ere Mal3nahmen angegangen werden,
bei denen insgesamt mit langerfristigen Zeithorizonten zu rechnen ist.

Aber auch unabéingig der in der MaRnahmenliste vorgegebenen Priorisierung kénnen sich im Rahmen
eigener Planungen der Sta@@ermeringAnknipfungspunkt ergeben, die das priorisierte Angehen
niedriger eingestufter Malinahmen sinnvoll machen, z. B. wenn Sanierungen voerSaragtehen.

Daher dient die Priorisierung ein@ktuellen Handlungsempfehlung, bei der es abeie bei der
Mafinahmenliste insgesamilt, diese regelmaRig zu aktualisieren und dauerhaft fortzuschreiben.
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Auf einen Blick

En sicheres und attraktives Netzsystem fur den
Radverkehr ist die zentrale Voraussetzung fir
eine fahrradfreundliche Kommune.
Erforderlich sind jedoch weitere begleitende
MalRnahmen, damit Radfahren hyggelig
(angenehm) wird und mehr Menschen auf das
Fahrradumsteigen: gute Abstellmdglichkeiten,
Reinigung und Unterhalt von Radverkehrs
anlagen, Beschilderung und einiges mehr. In
diesem Kapitel sindindividuell passende
Mallnahmen firGermeringzusammengefasst

T auf Basis der vier Handlungsfelder
Infrastruktur,  ®rvice, Information und
Y2YYdzy Al GA2Y da5AS
wk ROSNJ] SKNAFTI NRSNHzy 3a 0
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5.1. Lastenrad und pedelectaugliche Radverkehrsinfrastruktur

Immer mehr neu verkaufte Fahrrader in Deutschland sind Pedejelso Fahrrader, die Uber eine
Elektrounterstutzug verfligen Aufgrund dieser Entwicklungm Bereich des Fahrradmarktes
empfehlen wirflir Germeringdie Nutzung von Fahrradern mit Elektroantrieb (herkbmmliche Pedelecs
und LastenradPedelecs) besonders zu forderitine solche lastenradund pedelectaugliche
Radverkehrsinfrastruktur stellt bestimmte Anspriiche an das Radverkehrsnetz selbst (dies ist in den
Empfehlungen des Kap. 4 berlcksichtigt), als auch anweieeren Rahmenbedingungen (z.B.
Fahrradparken). In Kapitel 5.1 ist ein Bindel an individuellennisitaden fir die StadGermering
zusammengefasst, die das Ziel haben, jenseits des Radverkehrsnetzes die notwendigen
Rahmenbedingungen zu schaffen, dass die Nutzung von Fahrradern mit Elektroantrieb im privaten und
gewerblichen Bereich signifikant steigYichtig erscheint es dabei, das MalRBhahmenbiindel mdglichst

in Ganze und zeitlich zusammenhangend umzusetzen, da sich die einzelnen Malinahmen teils
gegenseitig verstarkemMit der Errichtung von Mobilitatsstationen, welche den Zugriff auf Pedelecs
ermdglichenpeginnt die Stadt Germering mit einer sinnvollen MalRnahme.

5.1.1. Fahrradstellplatzsatzung

Die Stadt Germering kann die Anzahl der Stellplatze fur Kfz und Fahrrader auf Privatflachen festlegen.
So heiRt es in A7Abs2. . hY a5AS %l Kf RIEONNIYSIEGENXRA TS
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr durch Rechtsverordnung fest. Wird die Zahl der
notwendigen Stellplatze durch eine 6rtliche Bauvorschrift oder eine stadtebauliche Satzung festgelegt,
Aal RAS&AS %I Kf Yoddi &dgozéentl Keikinbdie Stadt duShNBgdtsétzuiien tber die
Regelungen in Bebauungsplanen treffen. Abweichende Festsetzungen innerhalb des Stadtgebietes
sind mdoglich. In Bayern konnen Stadte und Gemeinden demnach uber die Flachennutmahgs
Bauleitplanung,tber stadtebauliche Vertrage oder eine Stellplatzsatzung direkten Einfluss auf
Quantitat und Qualitdt von Fahrradabstellanlagen auf Grundstiicken nehmen, die in privater
(nichtoffentlicher) Hand liegerDie Stellplatzsatzung greift bei Neubauten und Nugad@mderungen

von Gebaudend.h. es gilBBestandsschutz, sodass sich ein flachendeckender Effekt nur-rbitel
langfristig ergibt. Bei Neubaugebieten kann ein positiver Effekt raumlich begrenzt allerdings auch sehr
kurzfristig eintreten Eine kommunale Faradstellplatzsatzungimfasst neben Wohngebauden auch
andere Alltagsziele, z.B. auch Restaurants, Gewerbebetriebe oder Kultureinrichtungen.

Artikel 81 Abs. 1 Nr. 4 Bayerische Bauordnung (BayBO) ermdglicht es der Stadt, in Verbindung mit Art.
23 der Gemeideordnung fir den Freistaat Bayern (GO) eine Satzilmgy Zahl, Grof3e und
Beschaffenheit der Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und der Abstellplatze fir Fahrrader, einschlie3lich
der Ausstattung mit Elektroladestationen, des Mehrbedarfs bei Anderungen uzdihgganderungen

der Anlagen, der Berucksichtigung ortlicher Verkehrsinfrastruktur, der Anrechnung von
Fahrradstellplatzen auf die Zahl notwendiger Stellplatze sowie die Ablésung der Herstellungspflicht
und die Hohe der Ablésungsbetrage, die nach Art ddazdg und Lage der Anlage unterschiedlich
geregelt werden kanau erlassen (Stellplatzsatzung). Hierin kbnnen die vorgenannten Standards fur
Radverkehrsanlagen auch fiir den privaten Bereich festgelegt werden.

1 ZweiradindustrieVerband (ZIVg Verkaufszahlen neu verkaufter Rader
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Die Stadt Germering verfligt bereits seit vieltahren Gber eine zum Zeitpunkt ihres Erlasses bzw.
Fortschreibung fortschrittlichen Fahrradstellplatzsatzung. Die positiven Wirkungen sind im Stadtgebiet
in Form von zeitgemafen Radabstellanlagen auf siifflentlichen Flachen an vielen Stellen sichtbar.
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Abbildung21: Abstellplatze fir Besucher vor einem Mehrfamilienhauder Stadt Germering. An diese werden geringere
Anforderungen gestellt, als an Abstellpléatze fir Bewohnerinnen und Bewohner bzw. Mitarbeitende an Aitieitsst

Wir empfehlen,die stattfindenden technologischen Entwicklungen (Pedelecs, Lastenfahrrader) bei der
nachsten Neufassung bzw. Anpassung zu bertcksichtigen.

5.1.2. Kommunales Férderprogramm

Die Stadt sollteweiterhin die Anschaffung von Lastenfahrradernt rilektrounterstiitzung sowie
zukinftigauch von herkémmlichen Fahrrdden mit Elektrounterstiitzung finanziell férdern. Ebenso
sollte eineForderung gewahrt werden, wendie Antragsteller fur dieses Fahrrad eine geeignete,
zugangsund witterungsgeschutzte Bstellmdglichkeit schafft (z.B. Fahrradbox). Die Férderung kann
Uber einen Festbetrag oder einen gedeckelten prozentualen Anteil erfolgen.

Erfahrungen ausGermering und auclsehr vielen anderen Kommunen mit einem kommunalen
LastenragForderprogramm  zeigereindrucksvoll, dass ein solchesigkbot awerordentlich gut
angenommen wird undm Alltag genutzt werden. Lastenrader haben den grof3en Vorteil, dass auch
sperrige Lasten (z.B. Wocheneinkauf) oder Kinder sicher transportiert werden kénnen und dadurch
Autofahrten Uberflissig werden. Mit Elektrounterstitzung sind auch HOhendifferenzen gut zu
Uberwinden. Die Entscheidung Uber eine Anschaffung hangt jedoch auch immer stark davon ab, ob das
mehrere Tausend Euro teure Lastenfahrrad zu Hause (und an den Ziekictesr) abgestellt werden

kann. Um den Personenkreis der Antragsteller nicht auf die EigentimndEinfamilienhdusero.&. zu
beschrénken, sollte auch die Anschaffung von sicheren Abstellmdglichkeiten gefordert werden. Die
Details lassen sich in den Forbedingungen regelrAuch eine Forderung herkdbmmlehPedelecs
halten wir fur die Radverkehrsforderufigy zielfiihrend.

Wir empfehlen das kommuale Forderprogramm fir die Anschaffung vobastenpedelecs
fortzufiihren und zu erweitern um: herkbmmliche Pedaleowie der fiirdie geférderten (Lastei
Pedelcs erforderlichen zugangs und witterungsgeschitzten Radabstellmdglichkeit — mit
Pauschalbetragen oder Hochstbetragen (im Falle prozentualer Forderung). Antragsberechtigte sollten
Privatpersonen oder Gewerbetimnde/Freiberufler/Unternehmer mit Erstwohnsitz i@ermering

sein.
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5.1.3. Offentliche Lastenradstellplatze

Im Stadtgebietsollten eigene Stellplatze fiir Lastenfahrrader eingerichtet werden. Lastenfahrrader
werden meist als Ersatz fur das Auto und somit auf eMietzahl alltaglicher Wege verwendet.
Entsprechende Stellplatze gehdren daher an alle Orte, an denen Menschen Halt ngaet#n
Einkaufsstatten, Innenstadt, Kindertagesstatten und Schulen, Rathaus, Kultureinrichtungen, Bahnhofe,
Arbeitsstétten, Freiund Hallenbader, Friedhéfe. Lediglich die Anzahl der Stellplatze sollte sich nach
der Art des Zielortes richten: Vor einem Supermarkt sind mehr Stellplatze sinnvoll als vor dem Rathaus.
Lastenradstellplatze zeichnen sich im Wesehen durch drei Faktoren aus

1. Sie sind grof3er als herkdmmliche Stellplatze, da Lastenfahrrader bis zu B66 umd bis zu
1,0m breit sind.

2. Weiterhin haben Lastenfahrrader einen grol3eren Wendekreis, so dass die Bewegungsflachen
und Zuwegungen ausreichend bemessen sein misseneserd Zusammenhang ist bei der
Planung sicherzustellen, dass die Zuwege vor den Fahrradstdndern vBaldthparkern
freigehaten werdeng z.B. durch Poller.

3. Als Fahrradstéander werden Anlehnbiigel mit Querholm verwendet, die im Idealfall lAnger als
die Staadardbiigel sind. Dadurch kdénnen auch verschiedene Typen von Lastenfahrradern
sowie Fahrrader mit Anhanger leicht angessisen werden.

Lastenradstellplatze werden als solche beschildert und markiert, sodass ihre Funktion fir Jedermann
leicht ersichtlich & Mit der StVONovelle 2020 wurde in Deutschland ein spezielles Sinnbild

a[ FAGSYFIFIKNNY¥RaG SAYISTFNKNII YAG RSY {GNFGSy@SN]
Ladezonen kennzeichnen kdonnedum Zeitpunkt der Fertigstellung des vorliegenden Korezept

befand sich die Stadtverwaltung in der Priifung eines ersten Standortes in der Unteren Bahnhofstral3e.

Hinweis: Lastenfahrrader sollten auch an herkdmmlichen Radabstellanlagen sicher abgestellt werden
kénnen. Die Stadt Germering errichtet bisher ausséfith die vom ADFC empfohlenen
Einstellsysteme mit Kippschutz. Fir Lastenfahrrdder sind diese jedoch meist ungeeignet. Um auch
Lastenfahrradern ein flachendeckend sicheres Abstellen zu erméglichen, sollten daher auch vermehrt
Radanlehnbiigel im Abstand vorindestens 1,50 m errichtet werden. Diese kbnnen dann sowohl von
Lastenfahrradern, als auch von herkémmlichen zweispurigen Fahrrédern mit und ohne Elektroantrieb
verwenden werden.

Wir empfehlen im Stadtgebiet geeignete Orte zu identifizieren und anschhidfausgewiesene
Lastenradstellplatze einzurichterg ggf. Gewinnung von Unternehmern zur Schaffung solcher
Stellplatze auf nichdffentlichen Flachen (z.B. Discountéfjeiterhin sollten vermehrt Anlehnbigel
(Abstand mind. 1,50 m) errichtet werdemies stite zeitlich parallel zu einem kommunalen
Forderprogramm zur Anschaffung von Lastenfahrradern geschehenyHa)

5.1.4. Mobile Fahrradstander

CNNJ {AlGdzr iA2y Sy YAG SAYSY GSYLRNNNI K2KSy 1 0aiSftf
saisonalem Besucherzulauin der Innenstadt in den Sommermonaten bzw. der touristischen
Hochsaisopkdnnen durch die Stadt mobile Fahrradstéander bereitdfenaund eingesetzt werden. In

der Regel handelt es sich dabei um Anlehnbligel, die auf einer Tragerschiene montiert werden und
Uber diese miteinander verbunden sin Eine kostenguinstigere, aber im Hinblick auf den
Diebstahlschutz schlechtere AlternativadBauzaune oder &hnliche Systeme, an denen die Fahrrader
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angeschlossen werden kénnen. Die einzelnen Elemente missen dabei miteinander verbunden und
standsicher aufgestellt sein

Um die Sicherheit und damit die Akzeptanz von Fahrradabstellanlagen beisi&dtamgen zu
erhdhen, kann ein bewachtes Fahrradparken angeboten werden. Dies erfordert Ublicherweise die
Ausweisung zentraler Abstellplatze, die mit mobilen Fahrradstandern vergleichswiifsch
eingerichtet werden konnen. Positive Erfahrungen gibtreanderen Stadten damit, diese Tatigkeit
Vereinen zu Uberlassen, wobei im Gegenzug die Einnahmen der Vereinskasse zu Gute kommen.

Mobile Fahrradstéander kbnnen auch eingesetzt werden, um die Nachfrage nach Radabstellanlagen an
bestimmten Standorten zu tesh und erst nach Abschluss der Testphase Uber die Installation
ortsgebundener Systeme zu entscheidBie Stadt Germering verfugt iber mobile Abstellanlagen.

Wir empfehlen(laufend) zu tGberpriufen, ob die Anzahl der vorhandenen mobilen Radabstellanlagen
noch ausreichend ist und ggf. Neuanschaffungen vorzunehmen.

5.1.5. Aktionsprogramm Radabstellanlagen im Handel

Das Vorhandensein von Radabstellanlagen nach dem Stand der Technik an den Zielorten ist eine
wichtige MalBnahme in der kommunalerad®erkehrsforderung. Enelhandel, Gewerbe, Praxen,
Friseure, Angehdorige freier Berufe etc. sind solche wichtigen ZieloBermering

Wir empfehlen den Aufbau eines Aktionsprogramms mit dem Ziel, an diesen Zielpunkten den
freiwilligen Ausund Aufbau von Radabstellanlagen Kimden sowie Mitarbeiter aufprivaten Flachen
voranzubringeng z.B. durch ein kommunales Forderprogramm, fachliche Beratung zu geeigneten
Systemen und der Umsetzung oder dem Ausleihebitar Fahrradstander der Stadt Germer,ingn
Bedarfe festzustellen.

Wir empfehlenweiterhin, dass sich die Inhaber von Geschéften, Praxen und anderen Zielpunkten in
der Innenstadt um einen mobilen Fahrradstander bewerben kdnnen, der flr einen Zeitraum von z.B.
vier Wochen vor ihrem Geschéfh offentlichen Stralenraunaufgestellt wird. Ist das Ergebnis am
jeweiligen Standort positiv, richtet die Stadt an dieser Stelle eine dauerhaftegetmimdene
Radabstellanlage ein.

5.1.6. Digitale Burgerbeteiligung

Die Digitalisierung bietet neue Madoglichkeiten zur projektbezogenen oder kaoetimhen,
niederschwelligen Beteiligung von Blrgeren. Die Stadt Germeringkdnnte diesauf Basis einer
digitalen Stadtkarte GISToo) tun. Bisher nutzt die Stadt Germering die Meldeplattform Radar fir
Méangelmeldungen der Birgerinnen und Burger.
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Abbidung?22: Digitale Stadtkarte (GiBool)

Wir empfehlendas GIS ool projektbezogen einzusetzen, um unter Einbeziehung der Blrgerinnen und
Birger Standorte fir neue (zugangsgeschuitzte) Radabstellanlagen (auch fir Lastenfahmdider u
Ladestationen) und Fahrradservicestationen zu identifizieren. Dauerhaft konnte das@i&ich fur
einen Fortschrittsbericht zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptesndet werden.

5.1.7. Zugangsgeschitzte Radabstellanlagen

Den wirksamsten Schutz gegen Bl und Vandalismus bieten zugangsgesicherte Abstellsysteme,
bei denenausschliel3lich berechtigte Personen Zugriff zum abgestellten Rad haben. Damit werden
t SNE2YSYy SNNBAOK(GZ RAS YAl K20KgSNIAISY CIFKNNNR
Fahrrad Uber einen langeren Zeitraum sicher abstellen moahgggf. auch tier Nacht oder wahrend

des Urlaubs, wenn Einpendler ein Fahrrad am Bahnhof des Arbeitsortes abstellen. Haltepunkte des
OPNV sind erfahrungsgemaR besonders anfallig fur Diebstahl und Vandalisimieil der Stellplatze

sollte daher zugangsgesichert seifielgruppe sind dabei nicht nur die Auspenifieen die ihr
Fahrrad tagsiiber am Haltepunkt abstellen (Bike & Ride), sondern auch Einpendler, die vom Bahnhof
mit dem Fahrrad zu ihrer Arbeitsstatte fahren (Ride & Bike). Sie stellen ihr Fahrrad Uber texcht o
auch wahrend des Urlaubs dort ab und sind besonders auf sichere Abstellmdglichkeiten angewiesen.
Ein weiterer wichtiger Anwendungsbereich siigliplatze fur Mitarbeitade am Arbeitsplatz.

Bei zugangsbeschrénkten Systemen wird oft das Gros der&tedlpn Dauerkunden (Abonnémben)
BSNXY¥ASGSGE 620SA RSNJ %dAaAly3 1TdzNJ ! 6adStttrytras |1
Mietsystem, das gleichzeitig die Zugangsberechtigungen flr alle-BRIVim GroRraum verwaltet

und anbietet, sollte das Ziel sein. In einigen deutsch8M\| S K N&E @S NB N yRri8)yvirddie® . © w
Vermietung von solchen Fahrradabstellplatzen Uber den Verkehrsverbund abgedeckt. Die Nutzung
sollte jedoch immer auch Gelegenheitsd Einmalnutzar offenstehen.

Ein zunehmend wichtiger Einsatzbereich sind W\gaete mit dichter Bebauung, wenn die
Einwohnenden auf Privatgrund selbst keine zugangsgeschitzten Radabstellanlagen errichten kbnnen.
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Hier kann die Stadt offentliche Flachen im Seitenraum fir die Errichtung einer SammelschlieRanlage
fur einen begrenztenNutzendenkreis zur Verfiigung stellen (z.B. gebuhrenpflichtig Gber einen
Gestattungsvertrag).

Fur zugangsgesicherte Abstellanlagen mit rundl@@®\bstellplatzerfauch beliebig skalierba€ignen

sich  SammelschlieRanlagen (Abbildung 230 Z I ® . dcHalteplinktefi t mit+ hohem
Pendleraufkommen oder Orten mit weiteren Anfahrtswegen der Nutzer. Diese Fahrradraume kdnnen
dzy 6 SNB OKA SRt A OK | dza 3 Sadéar (GRSévillod Sderyirz vorfaddene Sebliutled a S i
integriert werden. Je nach Bauanverden sie haufig auch als Fahrradkéfig, Fahrradgarage,
Fahrradraum oder anders bezeichnet. Wichtig ist bei SammelschlieBanlagen eine ausreichende
ErschlieBungsflache einzuplanen, um das &l Ausparken sowie die gleichzeitijeitzung durch
mehrere Personen zu ermdglichen. Mit der Stellplatnd Nutzerzahl steigt das Risiko eines
missbrauchlichen Zugangs. Deswegen sollte die Kapazitat begrenzt sein. Bei hohem Stellplatzbedarf
kénnen mehrere SammelschlieRanlagen mit jeweils spa Eingang und Schliesystem angeboten
werden. Erweiterungsmdglichkeiten an den Standorten sollten sinnvollerweise vorgesehen werden,
um einem steigenden Radverkehrsaufkommen gerecht werden zu kdnnen. Sammelschlie3garagen
kénnen mit allen drei Standersiemenc Stander mit Kippschutz, Anlehnbtigel und Doppelstockparker

¢ ausgestattet werden. Das beste KostdntzenVerhaltnis haben Doppelstockparksysteme.

Abbildung23: SammelschlieRanlage mit elektronischer Zugangskontrolle

Eine Fahrradbox(Abbildung 24) ist die kleinste Raumeinheit fir zugangsgesichertes Fahrradparken
und in der Regel fUr ein einzelnes Fahrrad ausgelegt. Verschiedene Hersteller bieten modulare Systeme
als Einzelbox, @ppelgarage und beliebig anbaubaren weiteren Einzelboxen an. Produkte mit einer
festen Anzahl von Boxen werden als Einheit geliefert. Die meisten Fahrradboxen sind fur eine
Aufstellung im Freien konzipiert und bieten vollstandigen Witterungsschutz fuFdasad. Viele
Modelle kébnnen zudem mit einem Elektroanschluss zur Aufladung von Pgkldtas ausgestattet
werden. Fahrradboxen werden in der Regel fest vermietet und sind somit ein verlassliches und
einfaches Angebot das sich leicht betreiben lasst.
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Abbildung24: Fahrradboxen

Wir empfehlen im Stadtgebiet zugangsgeschitzte Radabstellanla¢fgammelschlielanlagen,
Fahrradboxen oder Fahrradraume in vorhandenen Gebauden) zu errichten:

5.1.8. Serviceangebote
Servicestation an Mobilitatsstationen

Anden geplanten Mobilitatsstationemacht es Sindffentliche Servicestationeoder Luftpumperzur
Verfligung zu stellen mit denen Fahrradreifen aufgepumpt und einfache Reparaturen selbst
vorgenommen werden kdnnen. Typischeitere Standorte sind zentrale Radabstellanlagen (z.B.
SammelschlieRanlag®ahnhofe und Haltestellen des OPNV, Innenstadt, Rathaus und andere zentrale
offentliche Einrichtungen der Gemeinde. Oft werden Servicestationen auch entlang von Radwegen des
Alltagsverkehrs sowien Freizeitradrouten und Fahrradrastplatzen aufgestellt. Was genau unter einer
Servicestation zu verstanden wird, kann ortlich unterschiedlich sein. Ublicherweise zahlen eine
Luftpumpe und ein Werkzeugset fir kleinere Reparaturen dazu. Die Werkzeugalatied an
Stahlseilen befestigt und kénnen dadurch nur vor Ort verwendet werden. Mitunter werden Luftpumpe
und Werkzeugset auch einzeln eingesetzt. Umgekehrt kann eine Servicestation auch mit weiteren
Elementen ergénzt werden, z.B. einem Fahrradhalter fén dReparaturvorgang oder einem
Schlauchautomaten. Auch kann eine Servicestation mit einer anderen Einrichtung kombiniert werden,
z.B. einer Abstellanlage mit Ladestation. Die Standorte der Servicestationen sollten in die
Radwegweisung aufgenommen werdeme®erfolgt Gber ein eigenes Piktogramm.
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Ladestationen

Radabstellanlagen sollten dort mit Ladestationen fir Pedelecs ausgestattet werden, wo Fahrrader
Uber einen langeren Ze#um geparkt werden. Im Radverkehr ist die Elektromobilitat langst
angekommen, immer mehr Fahrrader sind mit einem Elektromotor ausgestattet und benétigen
Lademdglichkeiten. Grundséatzlich kann darauf verzichtet werden in einer Stadt ein flichendeckendes
Netz an Ladestationen einzurichten. Fahrrader mit Elektrounterstiitzung haben realistische
Reichweiten vorbis zu cal20 km je Akkuladung, im Einzelfall auch mehr. Die Reichweite ist u.a.
abhangig von der Akkuleistung (in Wattstunden), dem Alter des Akkeas, ethgestellten
Unterstutzungsstufe, der Topographie, der Fahrweise oder der Anzahl der Stopps. Grundsatzlich lasst
sich jedoch feststellen: Die Reichweite einer Akkuladung ist fiir fast alle Alltagsfahrten absolut
ausreichend. Ladestationen sind deshalio dort sinnvoll, wo Fahrrader nach einer langeren Fahrt und
Uber einen langeren Zeitraum abgestellt werden. Dies betrifft natlrlich Aufenthaltsorte (Gastronomie,
Hotellerie, Marktplatz, Sehenswirdigkeiten) im Verlauf von Freizeitradrouten. Fir den
Alltagsadverkehr sind es zunachst die Welund Arbeitsstéatten, also die Orte, an denen das Fahrrad
Uber Nacht oder wahrend der Arbeitszeit abgestellt wird. Weitere Standorte von Ladestationen
kénnen z.B. Bahnhtfe und Haltestellen, Fahrradparkhauser -stationen, Freizeitbader und
Badeseen, Freizeitparks oder Krankenh&duser sein. Sinnvoll kann es zudem sein, bei Veranstaltungen
mit Uberdrtlicher Bedeutung (z.B. Festivals) temporéar Ladestationen anzubieten.
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AbbildungZG (")ffentlicheLadesttion fr Pedelecs
Wir empfehlen die Errichtung weiterer offentlich zugéanglicher Fahrradservicestationemer

Luftpumpen und Lademoéglichkeiten anden Mobilitdtsstationen und im Bereich von
Arbeitsplatzagglomerationen fur Mitarbeitende (als geschigZarken).

5.2. Intuitives KernNetz

In unserem Alltag legen wir viele Wege zuriick, wenn wir einkaufen gehen, zur Arbeit fahren oder den
Sportplatz aufsuchen. Dies tun wir ohne Irrwege und ohne eine Stadtkarte sehr zielstrebig und
routiniert. Wir wissen im watsten Sinne des Wortes, wo es langgeht. Selbst langere und verwinkelte

Strecken meistern wir routiniert, sobald sie einmal erlernt sind. Dies ist mdglich, weil wir uns ein

internes Bild unserer Umwelt anlegen. Durch Bewegung im Raum (Mobilitdt) nehmen wir

Informationen Uber unsere geografische Umwelt auf, kodieren und speichern sie. Wenn wir das
nachste Mal mobil sind, rufen wir diese Informationen wieder ab. Diese mentalen Bilder unserer
Umwelt werden auch als kognitive Karten bezeichnet.

Kognitive Kartenendglichen uns eine rdumliche Orientierung und eine zielgerichtete Fortbewegung.
Wir bilden sie aus, indem wir mobil sind. Wer in einer Stadt hauptsachlich mit dem Auto unterwegs ist,
kennt daher vor allem die Strecken fir den-K&rkehr, nicht aber zwirend die guten, sicheren und
attraktiven Routen fir das Fahrraglvor allem, wenn diese abseits der Hauptstral3en verlaufen. In
diesem Fall bedeutet der Umstieg vom Auto auf das Fahrradgsiomindest in Teileig eine neue
kognitive Karte der Kommune areignen. Das wiederum ist eine grol3e mentale Hirde.

Fur eine fahrradfreundliche Kommune ist es daher wichtig, diese mentale Hirde zu reduzieren.
Deshalb enthalt das Radverkehrskonzept Empfehlungen zur sichtbaren Gestaltung der
Radverbindungen im Verkehrsmau sowie die Empfehlung zur Verwendung einer intuitiven
Wegweisung fur den Radverkehr.
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5.2.1. Routenlogo

EinRoutenlogo sollte verwendet werden, um die zentralRadoutenin der Stadt sichtbar zu machen.
Das Logo kann als Piktogramm auf dem Radweg und der Fahabédebracht werden oder es kann
auf Schilder zurlickgegriffen werden.

Um Menschen zum Radfahren zu motivieren, ist ein attraktives Nefaaiouten essenziell. Diese
sollten zilgig definiert, ausgebaut und dann proaktiv vermarktet werden. Letzteres &smn
Routenlogo leisten

DiesesRoutenlogo kann als Markierung auf der Fahrbahn bzw. dem Radweg aufgebracht werden. In
Verbindung mit einem weil3en Richtungspfeil kann jede beliebige Fahrtrichtung angezeigt werden, z.B.
an Abzweigen. Erganzend oder alteradtidnnen auch die nichtamtlichen Hinweisschilder (ca. 30 x 30
cm) mit demRoutenlogoverwendet werden. Zudem besteht die Mdglichkeit, es in die offizielle-griin
weille Radwegweisurder FGSYu integrieren.

Die Routennummerierung hat mehrere Vorteile:

i Sie eleichtert den Nutzern dieOrientierung Dazu mussen die Routenverlaufe gut
gekennzeichnet werden

1 Sie kdnnen fiMarketing-MafRnahmen und Rad&ampagnen aktiv genutzt werden.

1 Sie bietet Hilfestellung bei détriorisierungder Mafinahmen. Sinnvoll ist espglichst zugig

ganze Routen bzw. Routenabschnitte zu realisieren, um diese Strecken durchgangig befahrbar
zu machen.

Wir empfehlendaher,die ausgewiesenen Radrouteturch das Routenlogo hervorzuheben und dies
dafur erforderliche Markierungsind Beschildeingsplanung in einem Radwegweisungskataster (Kap.
5.2.2zu hinterlegen.
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5.2.2. FGSWegweisungund Radwegweisungskataster

Eine wegweisende Bdstderung fir den Radverkehr ist ein Standardinstrument der
Radverkehrsférderung in Deutschland. Sie erfolgt zusatzlich zur intuitiven baulichen und
markierungstechnischen Ausgestaltung der Radverbindungen, um die Orientierung im
Radverkehrsnetz zu gewadidten. Um eine dauerhafte Qualitatssicherung sicherzustellen, sollte fur
jedes Radwegweisungsnetz immer ein Radwegweisungskataster erstellt werden. In diesem sind alle
Wegweisungsstandorte festgelegt, mit exakten Angaben zu Art, Anzahl, Inhalten unechalng der
Wegweiser. Dadurch werden eine professionelle Ausschreibung sowie eine fachgerechte Installation
und Unterhaltung (turnusmaRige Kontrolle, Erhaltungsmaflinahmen) dauerhaft moglich.

Die Forschungsgesellschaft fur Strafdend Verkehrswesen (FGSkKat in ihrem Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr (aktuelle Ausgabe 1998) Standards veréffentlicht,
die zur Anwendung empfohlen werden. Auf das Merkblatt wird daher verwiesen. Bei der Realisierung
sollte jedoch darauf geachtet werdedass diese Planungshinweise besonders berlicksichtigt werden:

1 Als Standard kommen Zielwegweiser mit dbfalen 1.000x250mm zur Anwendung.
Zwischenwegweiser sind 48@00mm grof3 und alle Einschubplaketten 26050 mm.

1 Auf allen Hauptradrouten kommemnorrangig Tabellenwegweiserzur Anwendung, die gut
sichtbar vor dem Knoten bzw. Abzweig rechts der Radverkehrsfihrung aufgestellt werden.
Pfeilwegweiser werden nur in begriindeten Einzelféllen verwendet.

1 Je Wegweisungsstandort (Rohrpfosten) werden hochstar Wegweiseverwendet. Andere

2S535SAAaSN) dzyR . SaOKAft RSNMzy3ISy o1 d . & CdzligS:

vermieden.

Durch diese drei MaRBnahmen konn&adfahrendalie Beschilderung wahrend der Fahrt rechtzeitig
erkennen und die gewtlinschte Fahrtrichtung wahlen.

Abbildung28: Bei der Verwendung von Pfeilwegweisern (links) werden alle Fahrtrichtungen an einem Standort
ausgewiesen, was die Erkennbarkeit deutlich reduziert. Besser geeignet sind Tabellenwegweiser, die bereits vor
dem Knotenpinkt stehen und auch wahrend der Fahrt gut erfasst werden kénnen (rechts).

Hierausergbt sich folgendeEmpfehlung
1 Zusatzlich zum Wegweisungssystem des Landkreises sollten auch die im Radnetzplan

ausgewiesenen stadtischen Routen mit einer F&gweisungersehen werden.

1 Die Wegweiser des Landkreises sollten durch die Stadt ergénzt werden, indem die lokalen
Routenund Zieleaufgenommersowiedie Anschliisse an das Landkreisnetz beschildert
werden
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5.3. Wirkungsvolle Einzelmal3hahmen

Fur die StadGermeringergebensich dartber hinaus diverse Einzelmal3nahmen, die zur Férderung
des Radverkehrs umgesetzt werden kénnen.

5.3.1.Fahrradfreundliche Gestaltung von Neubaugebieten und Quartieren

Die Siedlungsstruktur und die Gestaltung von Straf3en und Gebauden bestimmen ganiiciedast
Mobilitatsverhalten der Bewohner Gleichzeitig sind Menschen deutlich offener ihr
Mobilitatsverhalten zu Uberdenken, wenn sich Veranderungen im persodnlichen Lebensumfeld ergeben

¢l ® .® SAYy !YidzaA® Ly bSdzl dzaSo %Sding yroRdzgZhancey 2 y @SN
Voraussetzung ist, dass bei der Planung und Gestaltung die entsprechenden Anreize gesetzt werden.
Dazu sollten bei der Planung neuer Quartiere folgende Empfehlungen beriicksichtigt werden.

Wir empfehlendie nachstehenden Hinweigeir fahrradfreundlichen Gestaltung von Neubaugebieten
und Quartieren bei zukinftigen Vorhaben, z.B. uber entsprechende Festsetzungen in
Bebauungsplanen oder Regel@mgin stadtebaulichen Vertrédgen, zur Anwendung zu bringen.

5.3.1.1. Verkehrsinfrastruktur und integrierteRadverkehrsplanung

Wege fur Fahrradfahrende

9 ErschlieBung von Neubaugebietér.R. durch jeweils mindestens eine bevorrechtigte
Radroute, die als baulich von Kimd FulRverkehr getrennter Radweg durch das Gebiet fuhrt
und an beiden Enden an das weiténaerdrtlicheRadroutennetz angebunden ist (Anschluss
und Verteilerfunktion)

i Fuhrung dieseRadrouten ausschlie3lich durch bewohnte Bereiche (keine Gewerbeflachen

oder reinen Griunflachen) zu beiden Seiten, gute Einsehbarkeit und freie Seitenbereiche

(sozale Sicherheit)

Durch bauliche Gestaltung und ggf. Markierungen visueRatioute/Radwegerkennbar

Direkte und zentrale Fihrung durch das Quartier

Hohe Durchlassigkeit des Radverkehrsnetzes innerhalb des Quartiers auf eigenen Wegen

Unmittelbare Anbindug jedes einzelnen Gebaudes an das Radwegenetz

Direkte Erreichbarkeit der gebaudeeigenen Radabstellanlage (fahrend, auch fur Anhénger und

Lastenfahrrader)

=A =4 =4 =4 =9

Verkehrssteuerung (Kfz)
| Er§chlie8ung des Quartiers vorzugsweise einseitig zur Vermeidung von Dgshgaehr
0T @ . ® NOoSNJI SAYyS wAy3IadNIasSo
9 Ausleitung des Kfzerkehrs aus den Quartieren moglichst zu der der Innenstadt abgewandten
Seite, um Anreize zur Nutzung des Fahrrades auf kurzen Wegen zu setzen
i I?aulichfz oderv verkehrslepkendg I}/IaBnaﬁmen zur Vermeidworg KfzDurchgangsverkehr
RdzZNOK RlIa DSo60ASG o1 d . {GAOKAGNI GST 9AYOLl Ky
1 Zentrale Quartiersparkplatze und Parkverbot auf3erhalb der ausgewiesenen Parkptitiee/

Gestaltung des Nebenstral3ennetzes
f Durchgéngiges Netz innerhales Quartiers nur fur Fukind Radverkehr sowie OPNV
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T DSAOKgAYRAI]I SAGaNBRdZ ASNBYRS alidylKYSyz: 1o
Erzeugung von Lenkbewegungen, Materialwechsel, Farbwechsel, vertikale und/oder
K2NRT 2y aF €S | Ay RSdyAnsadpgbingea)l otler .veptikale ENFehtd dz-

{ SAGSYNI dz¥Y 61T @ . d . NdzYSo o

5.3.2.Baustellenmanagement und Umleitungen fir den Radverkehr

Beriicksichtigen Sie den Radverkehr bei allen-Bad Sto& 1 St £ Sy® 5AS . SAOKAf RSN
F6alidSAISYya 2 R Sdaltkenadev Vergartyéhhed ghgeBoden. &ielmehr sind Baustellen so zu

planen, dass eine vorhandene Radverkehrsfiihrung auch im Baustellenbereich fortgefihrt wird und
deutlich gekennzeichnet ist. Nur wenn keine gesicherte Radverkehrsfiihrung moglich ist odéerabe

Bereich der Storstelle komplett gesperrt wird, wird fir den Radverkehr eine Umleitung eingerichtet

und beschildert.

Standards zur Radverkehrsfilhrung an Baustellen und Umleitungsbeschilderung hat u.a. die
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunia Bayern (AGFK Bayern) veroffentlicht, die mit

RSN ho SNEGSY . I dzoSKI NRS | 63SadGdAYY(d &AAYR® caAill RSy
Fihrung von Fudzy R wlk R@SNJ SKNJ AY . | dzAG Sttt SYyoSNBAOK YA
Umleitungen¢ Umleitung von FuBund Radverkehr an Baustellen und sonstigen Stoérstellen mit

+2f 1 dzZZ3aSYLIWSKfdzydSya KFEoSy Y2YYdzylf GSNBIf (dzy3aSy
alle Storstellen in der Stadt angewendet werden kénnen, unabhdngig davon, ob die S$tadt, e
stadtischer Betrieb oder ein Privater die Storstelle einrichtet. So kann die zusténdige
StralBenverkehrsbehdrde beispielsweise im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fordern, dass die
Standards des Leitfadens in den Verkehrszeichenplan eingearbeitet weéxdeim konnen Kommunen

die Einhaltung der Leitfaden bei der Vergabe offentlicher Auftrage zur Bedingung machen. Damit die
Anordnungen der Verwaltung durch die eingesetzten Firmen auch eingehalten werden, sind
regelmafige Kontrollen einzuplanen. Méaarbeitendenmiissen daflr entsprechend®essourcen zur

Verfugung habenNach Auskunft der Stadtverwaltung wird der Baustellenleitfaden bereits nach
Mdoglichkeit umgesetzt.

Wir empfehlenweiterhin die Anwendung der Leitfaden Baustell@reitfaden Baustelle AGFK 2020
¢ AGFK (agfkayern.de) und Umleitung (Leitfaden Umleitungen der AGFK BayerAGFK (agfk
bayern.de) der AGFK Bayern bei allen Band Stoérstellen im Stadtgebisowie eine egelmaitige
Baukontrolle, um die Einhaltung der Anordnungen zu tiberwachen

5.3.3.Winterdienst

In Fahrradstadten sind die meisten Radfaimeen auch im Winter im Sattel unterwegs einen
entsprechenden Winterdienst und gerdumte Radwege vorausgesetzt. So fahren beispielsweise in
Fahrradstadten wie Amsterdam oder Kopenhagef8B0+ aller Radfahregr das ganze Jahr hindurch,

auch bei Eis und Schnee. Ein wesentlicher Erfolgsfaktomwdggdwerden noch vor den Stral3en
geraumt. Ein guter Winterdienst macht Radfahren komfortabler und reduziert die Unfallgefahr. Um
das Fahrrad als ganzjahriges Verkehrsmittel zu etablieren, ist es wichtig, dem Winterdienst fir den
Radverkehr die gleiche Auérksamkeit zu schenken wie dem Kferkehr.

2 Quelle: Radfahren im Winteg Strategien zur Forderung des Radverkehrs in der kalten Jahreszeit
BMVIT¢ Bundesminiterium fiir Verkehr, Innovation und Technologie Osterreich (Hrsg.)
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Nach der geltenden Rechtsprechung gelten fiir Radwege die gleichen gesetzlichen
Winterdienstpflichten wie fur StraRen, d.h. sie sind bis zum Beginn des Berufsverkehrs und bis zum
Ende des allgemeinen Tagverkehtsraumen und von Schnee und Eis freizuhalten. Dabei ist ein
zusammenhangendes Verkehrsnetz zu raumen. Die Dringlichkeit fir einzelne Radverbindungen ergibt

sich dabei aus der Verkehrsfunktion. Abweichungen hiervon kdnnen sich aufgrund der ortlichen
Situatky SNHS6Sys T . d | dzFINHzyR ISTFNKNI AOKSNI 10640
Winterdienst ist darauf zu achten, dass Radwege nicht mit Schnee zugeschoben werden, der von
Gehwegen oder der Fahrbahn gerdumt wird.

Ein besonderes Augenmerk ist dafazu legen, die Aktivitaten verschiedener Baulasttrager oder
Dienstleister miteinander zu koordinieren, damit Radverbindungen auch jenseits von Zustandigkeiten
einheitlich und innerhalb eines abgestimmten Zeitfensters geraumt werden. KombinierteuGeh
Radwege werden i.d.R. wie Gehwege behandelt, sodass die Verantwortung tblicherweise bei den
einzelnen Anliegern liegt. Das bedeutet auch, dass dort die gesetzliche Raumpflicht Ayreift.
kombinierten Gehund Radwegen (VZ40) bestehtfir Radfahrendekein speziellelWinterdienst, da

sich die gesetzlich&treupflicht nach den Bedurfnissen der Ful3génger riciRatdfahrer haben im
Grunde keina eigenenAnspruch Fir sie gelten auf gemeinsamen Fuld Radwegen die gleichen
Rechte wiefur Ful3gédngennen und auf der Fahrbahrfur Kraftfahrer. Eine allgemeine R&unmnd
Streupflicht fir alle Wege und StralRen rund um die Uhr gibt es.riiihé durchgehende und qualitativ
hochwertige Berdumung ist in diesem Fall nur schwer sicherzustellen, so dass Sonderregelungen
zwischen Anliegerdzy R { I RG aAyy@2ftf aSAy {(I1yySy o661 . o «
stadtischen Bauhof).

Streumaterial

Auf abstumpfende Materialien (Split) sollte verzichtet werden, da hierbei weiterhin eine Glattebildung
stattfindet (erhéhte Unéligefahr), der Fahrkomfort z.T. erheblich eingeschrankt werden kann und das
Pannenrisiko steigt (platte Reifen). Studien zeigen, dass drei Faktoren Menschen vom Radfahren im
Winter abhalten: Unfallgefahr, schwieriges Vorankommen durch den Zustand deeBadwd Kalte.
Zumindest die ersten beiden Faktoren (und damit zwei von drei Griinden) knnen mit einem guten
Winterdienst behoben werden.

O9YLIFSKE SyagSNI A&l RIFIKSNJ RAS +SNBSYyRdzy3a I dzFit dz
6a{ OKgl NI NNdzYdzy3ao0® DdziS 9NFI KNHzy3ISy 3IAohG Sa Ay
in Verbindung mit Salz oder Sole. Bei Langsamfahrt kann durch dieamsdie Raumung oftmals

bereits ein gutes Ergebnis erzielt werden, so dass keine auftauenden Materialien oder lediglich geringe
Mengen hiervon erforderlich sind. Fiir eine gute Raumung sollten Radverkehrsanlagen mindestens
ca.2,00m breit sein.Nach Auskuft der Stadtverwaltung wird in Germering bereits Salz und Sole
eingesetzt, wahrend auf Split verzichtet wird.

Wir empfehlenfir Germering

1 Aufnahme alleRadroutenin die RAumplanung des Winterdienstes (Winterdienstnetz)
1 Bevorzugte Bewirtschaftung dBouen mit derhdchsten Prioritatsstufe, von Gefahrenstellen
0T oG SRIdzyad0 dzyR ' 0 aOKYAGGSY YAG 0S&a2yRSNBNJI .
1 Verwendung auftauender Materialien auf allen Radverbindungen (Salz, Sole)
1 Bei Bedarf: Koordination des Winterdienstes méiteren StralRenbaulasttradgern hinsichtlich
Raumzeiten, Priorisierung und Streumaterial
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1 Aufklarungs und Motivationskampagnen (Broschire mit Tipps zu Fahrrad, Kleidung,
Fahrtechnik Aktualisierung deRaumplars mit den neu ausgewiesenen Roufen

5.3.4.Dienstfahrader und Dienstradprivileg
Dienstfahrrader

Es sollten weitere Dienstfahrrdder angeschafft und fir jedes Fahrrad ein Wartungsvertrag
abgeschlossen werden, damit die Fahrzeuge stets gut gepflegt und einsatzbereit sind. Je nach
Zielgruppe und Einsatzzwecknki®&n Fahrradtyp und Ausstattung voneinander abweichen. In Frage
kommen alle Dienststellen und Amter, die im naheren Umkreis der Arbeitsstatte dienstliche Wege
zuriicklegen, darunter beispielsweisgas Buro des Oberbilrgermeister@nit gutem Beispiel
vorangelen), Stadttauamt, StralRenverkehrsbehdrde, Ordnungsamt, Kulturamt, Grinflachenamt oder
der kommunale Bauhof. Die Dienstfahrrader sollten dabei in das bestehende Fuhrparkmanagement
integriert werden, um eine einfache Buchung und regelmaflige Wartungen zuhgdeisten.
Mitarbeitende nehmen einen (angebotenen) Umstieg vom gewohnten Dienstwagen auf das
Dienstfahrrad sehr unterschiedlich auf. Wer es wagt und ausprobiert, ist meist begeistert. Es empfiehlt
sich, die Einfihrung von Dienstfahrradern kommunikatibegleiten. Im Idealfall im Rahmen eines
ohnehin vorhandenen betrieblichen Mobilitdtsmanagements. Besonders esckann der Umstieg
Mitarbeitende fallen, die regelmafig im AuRReneinsatz sind und bei denen das Fahrrad zum festen
Bestandteil ihrer dienstlicherMobilitdt wird. Hier kann es sinnvoll sein, die Einfihrung des
Dienstfahrrades mit der Nelbzw. Wiederbesetzung von Stellen zu kombinieren und bereits mit der
Stellenausschreibung deutlich zu machen, dass dienstliche Wege im Sattel zurlickgelegt werden.

Abbildung29: Dienstfahrrader stehen in der Fahrradgarage eines Rathauses

Wir empfehlendie Fortfiilhrung sowie Ausbau / Erweiterung des Leihradangebotes fur Mitarbeitende
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Dienstradprivileg

Kommunale Arbeitgeber konnen ihree&haftigten Dienstfahrrader fir den persénlichen (privaten)
Gebrauch als Entgeltbestandteil bereitstellen. Erfahrungsgemalf werden solche Angebote sehr gerne
genutzt und erhdéhen nicht nur die Radnuty) sondern auch die Bindung dditarbeitendenan den
Arbeitgeber. Die AGFK Bayern hat hierzu deitfadenoVergabe von Fahrradleasih@istunged
veroffentlicht Auf diesen seierwiesen Die Stadt Germering bietet Dienstradleasing bereits an.

Wir empfehlen das Dienstrad.easing fur stadtische Beschatftigteiterhin anzubieten

5.3.5.Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum

Die Aussicht auf einen sicheren und gut erreichbaren Fahrraelfidatz am Startpunkt bzw. am

Zielort ist ein wesentliches Entscheidungskriterium flir die Verkehrsmittelwahl. Es hat einen
signifikanten Einfluss auf die Attrakitét des Radfahrengommunen sollten daher gezielt dafiir Sorge

tragen, dass im gesamten 8tgebiet ein qualitativ und quantitativ gutes Angebot an
Radabstellanlagen vorhanden istdzy R 1T ¢ NJ 'y RSy 22Ky 2NISy |fa I dz
Bahnhof, Arbeitsplatz, Innenstadt, Schulen). Im Bereich privater Flachen kann dies durch Auflagen und
Anreize sukzessive geschehen.

Wir empfehlen fur Germering die Uberpriifung, Modernisierung und Erweiterung von
Radabstellanlagen an allen 6ffentlichen Einrichtungen inkl. Schulen und Kindertagesstatten anderer
Trager sowie an Freizeiteinrichtungen und in Walmd Gewerbegebieten (insbesondere in Bereichen

mit dichter Bebauung) nach den nachstehenden Anforderungen an Fahrradabstellanlagen.

Grundanforderungen an Fahrradabstellanlagen

Bei der Auswahl geeigneter Abstellsysteme stehen insbesondere die Grundaofggde an
Diebstahlschutz, Standsicherheit und Witterungsschutz im Vordergrund. Sie sollten sowohl bei
offentlichen Radabstellanlagen eingesetzt werden, als auch im privaten Bereich.

Je nach Parkdauer, Abstellort urzkitpunkt sowie Fahrradtyp sind untefsedliche MaRnahmen
erforderlich, um derDiebstahlschutZauch gefihlt!) zu gewahrleisten. Abstellanlagen werden dabei

so platziert, dass sie moglichst gut eingesehen werden kdénnen und der Fahrradrahmen mit einem
herkdbmmlichen Schloss an einem Festpurkgeschlossen werden karmggegebenenfalls wird das
Parksystem mit langeren Bilgeln ausgestattet, damit das Rad unabhangig von der Rahmengeometrie
angeschlossen werden kanAbpildung30). Uberall dort, wo eine erhtkt Gefahr von Vandalismus

dzy R 5ASoaiilKf 6SaiGtSKi ol o . d . FTKYK2F3S { OKdzZ Sy 21
sind zusatzliche MalRnahmen zu empfehlen. Parksysteme, in denen durch eine Zugangsbeschrankung

nur der Eigentimer/Nutzer oder ein geenzter Nutzerkreis Zugang zum Fahrrad hat, bieten einen
entsprechend hohen Schutz.
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Abblldung30 Doppelstockparknlagemlt AnschlleBmogllchkelt des Fahrradrahmem Rathaus Germering

Bei allen Radabstellplatzen ist di¢endsicherheitdes Fahrrades sicherzustellen. Der Untergrund ist
RSaKFfo AYYSNI 6SFSadAad o617 .o 1aLKIEGx . Sidz2yo0
Abstellsystem verwendet, bei dem das Fahrrad unabhangig von Typ, GréRe, Rahmengeometrie und
Ausstattung sichefsSKSy {lyy o1l & . o 9AyaiasSttaeaisSyoo

EinWitterungsschutzdurch Uberdachung und seitlichem Schutz ist tiberall dort wichtig, wo Fahrrader
Uber einen langeren Zeitraum abgestellt werden. Dies sind nicht nur Wohngebaude, Bike-& Ride
Anlagen an Bahnhofen oder gitsstatten, sondern alle Orte ab einer durchschnittlichen Parkdauer
von etwa 2 Stunden oder mehr (die Anzahl der Fahrrader mit feuchtigkeitsempfindlicher Technik
nimmt zu, so dass ein Witterungsschutz auch bei Stellplatzen mit einer kiirzen Parkdauea&ien

kann). Die Anlage wird dabei so dimensioniert, dass sie auch Mdéglichkeiten zadeAtumkleiden
(Regenkleidung) oder zum Unterstellen wahrend Regenschauern bieten. Beispielsweise kann die
Uberdachung dazu seitlich verlangert werden.

QL

Abbildung31: Abstellplatze mit W|tterungsschuam Haltepunkt Germermglnterpfaffenhofen
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Mafe und Zuganglichkeit

Um ein herkébmmliches einspuriges Fahrrad bequem abstellen zu kénnen, ist eine Flache von
mindestens 2,00n Lange (Stellptatiefe) und 0,80m Breite (Stellplatzbreite) erforderlich. Damit ein
Fahrrad auch dann bequem eiand ausgeparkt werdekann,wenn die benachbarten Stellflachen
belegt sind, ist hinter dem Stellplatz eine Bewegungsflache von mindestens 24ébeund 1,80 m

Breite einzuplanen. Bei Nutzung von Anlehnbiigeln ist zwischen diesen ein Abstand von mindestens
1,50m erforderlich, da diese doppelseitig genutzt werden kdnnen (Hinweise zum Fahrradparken,
2012). For ein und mehrspurige Lastenfahrrader, Fahrradert ninhdnger oder sonstige
Sonderfahrrdder sind entsprechend Stelind Bewegungsflachen sowie groRere Wendmd
Kurvenradien vorzusehen. An @Mltepunkten solltefir diese Fahrradtyperein Grundangebot
geschaffen und bedarfsgerecht ausgebaut werden.

TR T

Abhildung32: Lastenfahrrachm Haltepunkt Germerintnterpfaffenhofen

5.3.5.1. Offentliche Fahrradabstellanlagen

Offentliche Stellplatze fir Kfz sind flachendeckend dort vorhanden, wo Menschen wohnen, arbeiten,

zur Schule gehen, Sport treib oder einkaufen. Kurz: einfach tberall, wo sich Personen aufhalten.

Nach dem gleichen Prinzip werden in Stadten flachendeckend Radabstellanlagen errichtet, denn
Rohrpfosten, Gartenzaune etcndikeine sicheren, geeigneten und attraktiven Moglichkeiteimz
Fahrradparken. Zudem kdénnen dort abgestellte Radfahrer FuRganger behindern, die
Barrierefreiheit des offentlichen Raums einschranken und fir Radfiahesr das Abstellen
SNEOKgSNBY 61T d . d RI RIFa wlkR YAQG rkénv). { OKf 244 Yy AC

Auch in Wohngebieten sollten Fahrradabstellplatze im 6ffentlichen Raum eingerichtet werdah

zwar dezentral in kurzen Abstéanden, z.B. an allen Einmindungen oder auch im Streckenverlauf. Beim
KfzVerkehr ist es vollig normal, dass lUberall irmd®jebiet ausreichend Parkflachen eingeplant und
errichtet werden, gerade auch in den Wohngebieten, obwohl dort die erforderlichestéfiplatze
eigentlich auf den Privatgrundstiicken nachgewiesen werden missen. Fir den Radverkehr wird in
vielen Wohngelgten noch auf offentliche Radabstellanlagen verzichtet, obwohl sowohl Bewohner als
auch Besucher dort Bedarf an sicherem Fahrradparken haben. Rohrpfosten, Gartenzaune und andere
Elemente sind kein Ersatz! Im Regelfall gentgt es, je Standort drei bis rilgtfnBiigel ohne
Uberdachung einzuplanen. Dafir kénnen beispielsweise die Seitenbereiche an Einmundungen
vorgesehen werden. An Stellen mit hohem Parkdruck bzw. hohem Potenzial fiir den Radverkehr sollten
auch Anlagen mit mehr Anlehnbligeln eingeplant werdeies kann beim Geschosswohnungsbau
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sinnvoll sein oder wenn sich besondere Ziele bzw. Einrichtungen in unmittelbarer Néhe befinden. Es
sollte darauf geachtet werden, dass ein Teil der Stellplatze auch fiir Fahrréader mit Anhanger sowie
Lastenfahrrader geeigmést.

Abbildung33: Radanlehnbiigel im Straenraum in einem Wohngebiet

Offentliche Radabstellanlagen werden insbesondere an folgenden Orten benotigt:
Wohngebiete

Innenstadt und Einkaufsstral3en
Haltestellen des OPNV

Gewerbe und Industriegebiete
Schulen und Bildungseinrichtungen
Kindertagesstatten

Rathaus

Stadtbibliothek

Kultureinrichtungen
Feuerwehrgeratehauser

Museum, Heimathaus

Friedhof

im StralRenraum allgemein

EBENEBENE T B B I |

Zur Errichtung oOffentlicher Radabstellanlagen in der Flachend@rbislang ungenutzte Flachen
ausgewahlt oder bestehende KParkstdnde umgewidmet werden.

Standards fur Radabstellanlagen

Auf dem Markt existiert eine hohe Vielfalt an Fahrradstandern, die sich teils nur sehr bedingt zur
Anwendung empfehlen. Auf reineokderradhalter ¢ oft auch als Felgenkiller bezeichrgsollte
grundsatzlich verzichtet werden, weil sie keinen Schutz gegen Diebstahl und Vandalismus bieten und
durch Umkippen leicht grof3ere Schaden am Fahrrad (kaputtes Vorderrad) entstehen. Haufig werden
Anlehnblgel verwendet oder Stander, die ein kippsicheres Einstellen des Fahrrades ermdglichen.
Letztere erleichtern das sichereBRzy R 9y i f I RSy RS& CI KNNJ RSénd 1 o
Einkaufstaschen oder Kindersitzen.
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Als Standard fur die Raldstellanlagen werden drei Standertypen empfohlen, die je nach Nutmer
Standortanforderungen eingesetzt werden kdnnen:

1 Fahrradstander mit Kippschutz
1 Anlehnblgel
1 Doppelstockparker

Fahrradstander mit KippschutDer Standard sind Systeme, bei denen Bakrrad beim Abstellen in

seiner Position weitgehend fixiert werden kagnl ® . ® RdzZNOK 9AyaidisStt Sy RS:
Halterung, durch die das gesamte Rad sicher steht und nicht umfallen kann (Kippschutz). Solche
Stander werden auch vom ADFC (AllgemeiDeutscher Fahrradclub) empfohlen und sind von dem

Verband zertifiziert, da die Rader nicht umkippen kdnnen, sich im Regelfall nicht ineinander verhaken

und auch beim Baund Entladen mit Gepack sicher stehen. Bei diesen Systemen ist besonders darauf
zuachten, dass lange Bligel verwendet werden. So ist das Anschlie3en des Rahmens auch mit kurzen
Fahrradschlossern moglich. Fahrradstander mit Kippschutz sind tiblicherweise fir Lastenfahrrader und
Anhanger schlecht geeignet, weil diese Fahrréader bauartbedivigiit oder nur sehr schwer
angeschlossen werden konnen.

Abbildung34: Stéander mit Kippschutz, aber zu kurzem AnschlieRbiigel. Der Fahrradrahmen kann mit einem herkdmmlichen
Schloss nicht angeschlossen werden.

Anlehnblgel: Eine Alternative sind Anlehnblgel. Sie sind kostenglnstiger als Fahrradstander mit
Kippschtz und kénnen im Regelfall flexibler eingesetzt werddn® . ® RI aAS | dzOK SAy
werden kdnnen. Ihr Nachteil liegt darin, dass das Fahrrad umkippen und sich zwei oder mehr Fahrrader
leichter ineinander verhaken kdnnen. Dadurch steigt auchRis&o von Schaden an den Fahrradern.

Bei Verwendung von Anlehnbtigeln, die ein beidseitiges Anschliel3en von Fahrradern erméglichen,
sollte der Abstand bei gerader Aufstellung mindestens in3fetragen, so dass ein bequemes &ed
Entladen des Fahrrademuch mit Gepacktaschen maoglich ist und die Rader sich nicht ineinander
verhakenDer Abstand von mind. 1,50 m stellt auch sicher, dass diese Anlehnbltigel fur Lastenfahrrader
nutzbar sind¢ auch ohne eigens ausgewiesene Lastenradstellpl@izder Anlehnbig sollte aus

einem Rundrohr gefertigt sein, da eckige Ausfihrungen zu verstarkten Schaden an den abgestellten
Fahrradern fuhren kénnen. Mit einem zusétzlichen Querholm in ca. M, #Bhe kdnnen auch
Kinderfahrrader, Lastenfahrrader oder auch Scooter ggeachlossen werden. Die 0,80bis 1,20m

hohen Blgel sollen eine Lange von 0y80is 1,30m aufweisen.
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Abbildung35: Anlehnbiigel mit Querholm, Ausfihrung Rundrohr (links), Abstande von Anlehnbiigeln bei Doppelaufstellung
(rechts)

Doppelstockparker:An Standorten mit begrenzten Platz und einer hohen Anzahl an parkenden
Fahrradern sind Doppelstockparksysteme vorzusehen, da hier auf einer zweiten Ebene weitere
Fahrrader geparkt werden kénnen und somit die Kapazitat aufrggeicRaum verdoppelt wird. Das
Hochheben sollte hydraulisch unterstitzt werden und die Schiene bis zum Boden absenkbar sein,
damit alle Nutzeénnendas System bedienen und auch schwere Pedelecs geparkt werden kénnen. Das
System eignet sich zudem besonders $tandorten, bei denen die vorhandene Grundflache aus
GANIGAOKE TGt AOKSY DNNYRSYy STFATASYyG 3Sydzil G 6 SNR
SammelschlieRanlagen.
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Abbildung36: Doppelstockparksystem mit Witterungs$sitz

Bei der Verortung von Radabstellanlagen ist darauf zu achten, dass diese von den erschlieBenden

wlk ROSN] SKNEF Yyt 3aASy 3Idzi aAOKGOFNI dzy R YI 3t AOKad vy
Bahnsteig) platziert sind. Sie sollten ndkhem Eingang eritet werden, als die néchstgelegenenKifz
Stellplatze.

75 Stand: Juni 2024



Radverkehrskonzept fiir die Stadt Germering

Bei der Planung offentlicher Radabstellanlagen sollten im Regelfall inBeliplatze for
Lastenfahrrédder und Fahrrader mit Anhéngeorgesehen werderg insbesondere an Zielorten, an
denen verstarkt rit diesen Fahrzeugtypen zu rechnen ist.Frage kommen insbesondere folgende
Bereiche:

Einzelhandel

Kindertagesstatten und Schulen

Bahnhof bzw. Haltepunkte des SPNV

Zentrale offentliche Einrichtungen, z.B. Rathaus, Schwimmbad
I Wohngebiete

= =4 =4 =4

In Abh&ngigkeit er ortlichen Gegebenheitérist es sinnvoll, Stellplatze fur Lastenfahrrader und Rader

mit Anhanger auszustatten. Sie zeichnen sich dadurch aus, dass fir jeden Stellplatz eine Grundflache
von mindestens Z0x1,00 m zuzuglich ausreichender Bewegungsflachar Verfiigung stehen und

die Lastenrader mit dem Rahmen angeschlossen werden kériEiarAbstand von mind. 1,50 m
zwischen Anlehnbugelstellt auch sicher, dass diese fir Lastenfahrrader nutzbar cieuigch ohne

eigens ausgewiesene Lastenradstellplatée Hinweise zum Witterungand Diebstahlschutz gelten
entsprechendDiese sollten dementsprechend beschildert seiméehstehendes Fojo

Abbildung37: Lastenradstellplatz hier mit kurzem Anlehnbiigel

5.3.6.Fahrradampeln

Im Velauf von Radverkehrsanlagen solltenrzugsweise eigene Signalgeber fir den Radverkehr
(Fahrradampel) installiert werden. Fahrrada@in kommen geméaR Regelwerken bzw.
Verkehrsgesetzgebungei Radfahrstreifeneigenen Radwegeand ggf. FahrradstraReim Betracht.

Fur Radfahrénnenverkirzen sich mit einer Fahrradampel die Wartezeiten bei Rotlicht, denn: Ist fir
Fuls und Radverkehr eine gemeinsame Ampel vorhanden (die sogenannte kombinierte Streuscheibe),
wird die Zeit zum Uberqueren der Fahrbahn (Raumazait) langsamene FuRverkehr bemessen.
Radfahre missen deshalb halten, obwohl sie die Fahrbahn noch mehrere Sekuédeger |
Uberqueren koénnten. Dies verlangert die Fahrzeiten fur den Radverkehr und erhéht wegen fehlender

3 Stehen Angebot und Nachfrage von Radabstellplatzen im Ungleichgewicht, werden Lastenradstellplatze oft
durch herkémmliche Fahrrader beparkt. Aufgrund der knappen o&ffentlichen Flacheressindbesondere im
westlichen Bereich des Bahnhof Harthaus zu erwarten.
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Akzeptanz die Zahl der Rotlichtver®& Auch bei Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit
einem Radfahrstreifen ist eine eigene Fahrradampel sinnvoll. Sie steigert die Sichtbarkeit des
Radverkehrs und ermdglicht die Einrichtung von Vorlaufgriin. Dabei erhalt der Radverkehr etwa zwei
Sekumlen friher Grun als der Kfzerkehr. Dies steigert nachweislich die Verkehrssicherheit im
Kreuzungsbereich.

Abbildung38: Installation von Signalgebern fur den Radverkehr

Wir empfehlenim Stadtgebiet im Verlauf von Radfahrstem, Radwegen und ggf. Fahrradstral3en
grundsatzlich eigene Signalgeber fiir den Radverkehr zu installieren.

5.3.7.Weile Randmarkierung

Radwege aul3erhalb der bebauten Gebiete sollten mit einer weilien Randmarkierung auf beiden Seiten
ausgestattet werden ¢ punktuel ergéanzt um weitere Fahrbahnmarkierungen, welche die
Verkehrsfiuihrung hervorheben oder eine Vorrangreglung verdeutlichen. Die weil3e Randmarkierung ist
MH OY ONBAG ORSNIAAANADEGEOY WY R SESOEWIdzFG | £ & RdzNOK
Randern des Radwegs. Wahrend eine Randmarkierung als Abgrenzung zum Bankett bei
Aulerortsstralen Standard ist, sind bislang nur wenige Radwege mit einer Markierung ausgestattet.
Ein Grund daflrst, dass die fur den Radverkehr relevanten Regelwerke dies nur in Sondersituationen
vorseheng insbesondere bei hoher Blendgefahr durch den\Kdekehr oder einer unibersichtlichen
Radverkehrsfihrung. Immer haufiger bringen StralBenbaulasttrdger die Sttichatarkierung
trotzdem auf, weil sie die Sicherheit flir Radfaheehdht. Schliel3lich ist der Streckenverlauf auch bei
schlechten Sichtverhaltnissen deutlich besser zu erkennen. Die weil3e Randmarkierung wird daher vor
allem auRRerhalb bebauter Gebiete g&setzt, kann aber auch innerorts sinnvoll sein.

Zusatzlich sollten weitere Markierungen auf dem Radweg und ggf. Verkehrszeichen genutzt werden,
darunter Richtungspfeile an Abzweigen, unterbrochene bzw. durchgehende Mittelmarkierung in
Kurvenbereichen undanderen unibersichtlichen Streckenabschnitten. Wenn ein Radweg einen
anderen kreuzt (oder einen Wirtschaftsweg, eine StralRe etc.), sollte der Vorrang ebenfalls klar
ersichtlich sein. Dazu kénnen die bekannten Markierungen und Verkehrszeichen verwendehwer

z.B. Wartelinien.
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Abbildung39: Weille Randmarkierung auf einem auf3erértlichen Radweg

Wir empfehlenaul3erdrtliche Radwegbzw. gemeinsame Gelind Radwegenit einer beidseitigen
weillen Randmarkierung auszustatten.

5.3.8.Spruhkrede-Aktion

Die Wertschatzung fur Radfahrésann gezeigt werden, indem einfach mal Danke gesagt wird.
Mdglichkeiten dazu gibt eguhauf: Es koénnten an Ampeltrittbrettern oder Radabstellanlagen
SYGaLINBOKSYRS { OKNATGI NIS I yBRROPRI DKENBSNRSFE NG aS A
in Verbindung mit einem Fahrradsymbol kann die Botschaft auch mit einer Schablone und Sprihkreide

kurz und knackig platziert werden. Es gibt Sprihkreiden, die bereits nach dem ersten richtigen
Regenguss wieder weggespiiltdsiandere halten bis zu einigen Wochen. Sehiagfigenommen wird

es auchwenn die nette Botschaft mit einem greifbaren Dankeschén verbunden wird, indem an einem
Radweg in einer Fahrradstral3e oder an einer Radabstellanlage den Raidfaémein Apfel ode eine

Brezel in die Hand gedrickt wird. Es gibt viele Wege Danke zu sagen.

Abbildung40: Ein kleines Dankeschon egieandkreises auf einem Radweg, aufgetragen mit Spriihkreide
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