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Fir die Stadte Germering, Miinchen und Starnberg sowie die Gemeinden
Gauting, Gréafelfing, Krailling, Neuried und Planegg — somit fiir den Raum
des Miinchener Siidwestens — wird ein Raumordnerisches Entwick-
lungskonzept (ROEK) erstellt. Es soll einerseits die Kommunen darin
unterstitzen, ihre rdumliche Entwicklung stérker als bisher auf der
Grundlage von gemeinsam erarbeiteten Zielen, Szenarien und Maf3nah-
men zu lenken. Andererseits kénnen die Ergebnisse des Konzeptes in
Planen und Verfahren der Landes- und Regionalplanung beriicksichtigt
werden und dienen damit als Leitlinien fur die zuklinftige rdumliche
Entwicklung.

Im Rahmen des ausgeschriebenen Mandats ist es die Aufgabe, ein
ROEK gemeinsam mit allen Akteuren inhaltlich zu entwickeln und dabei
den notwendigen Prozess der Ziel- und Strategiefindung organisato-
risch zu steuern und zu moderieren.

Wesentlich wird neben der Gremien- und Offentlichkeitsarbeit die
konzeptionelle Planungsarbeit sein, die ein Raumordnerisches Ent-
wicklungskonzept generiert, das auch langerfristig Bestand hat und
Empfehlungen fiir den weiteren Prozess gibt.

Ausgangslage — Erwartungen

1.
Ausgangslage — Erwartungen



(A]
Ausgangslage
Wohnen und Siedlung

Einwohnerverénderung in Dekaden 1960 bis
2010 far Manchen und ubergeordnete RGume
Hauptwohnsitzbevélkerung; Grafik: Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung 1/22;
Daten: GENESIS-Datenbank

Quelle: Perspektive Munchen | Analysen
Demografiebericht Minchen - Teil 1

Analyse und Bevélkerungsprognose 2011

bis 2030; Herausgeberin: Landeshauptstadt
Munchen, Referat fur Stadtplanung und Bau-
ordnung I/22; Bearbeitung: Dr. Ilka Kurbis;
Stand: November 2012, Seite 8
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Die Einwohnerzahl im Untersuchungsraum betragt rund 365.500
(31.12.2012). Auf die einzelnen Kommunen entfallen:

Germering 38.227 10,46 %
Minchen (BA 19, 20, 21, 22) 245.631 67,21 %
Starnberg 22.497 6,16 %
Gauting 19.758 5,41 %
Grafelfing 13.130 3,59 %
Krailling 7.505 2,05%
Neuried 8.380 2,29%
Planegg 10.350 2,83%
Summe 365.478 100,00 %

Das Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statistik prognostiziert fiir
den Untersuchungsraum (ohne LHM) eine Bevélkerungszunahme von
derzeit rd. 120.000 (31.12.2012) auf rd. 124.000 EW (+ 3,3 %) im Jahr

2029.

«  Zuverldssig prognostizierbares Wachstum (Bevélkerung, Sied-
lungsflachen) fur den ROEK-Raum / die Region / die Landeshaupt-

stadt Miinchen

« Historische Entwicklung des Wiirmtals in Zusammenhang mit der
Bahnlinie nach Starnberg — Tutzing — Weilheim
«  Wechselbeziehungen zur Landeshauptstadt Mlnchen

«  Schwierige Lesbarkeit der einzelnen Orte

« Dominanz des motorisierten Individualverkehrs
« niedrige Aufenthaltsqualitat der 6ffentlichen Stadtrdume, insbe-
sondere im Ortszentrum und Bahnhofsnédhe
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LK TOL LKDAH LKEBE LKED LKFS LKFFB  LKSTA
Starnberg Gauting Garching
2011 1989 2011 (1989) 2011 (1992)
Einwohner 24700 +24% 20.000 21.600 18.000
Fahrten + Wege/Tag 90,000 +8% 83.000 80.000 62.000
Fahrten + Wege/Einw. 3,65 4,14 3,70 (4.20) 342(4.17)
FuBwege 17 % 17 % 10 % (10 %) 13% (13 %)
Radfahrten 7% 13% 17 % (20 %) 27 % (23 %)
Kfz-Fahrten 67 % 62 % 63 % (58 %) 42 % (53 %)
OPNV 9% 8% 10 % (12 %) 18 % (11 %)

Als Ausgangslage festgestellt wurde:

« eine dynamische und stark autoorientierte Entwicklung der
Gemeinden in den letzten Jahren

e einunausgewogenes Verhaltnis zwischen Einwohnern und Arbeits-
platzen bewirkt hohen Wegpendleranteil und ungleichméafige
Verkehrsstréme

« eindeutlich weniger attraktives Verkehrsangebot im &éffentlichen
Verkehr sowie Fuf3- und Radverkehr als im Straenverkehr

« der mafigebliche Anteil des motorisierten Individualverkehrs ist
tangential orientiert, es gibt kaum Alternativen im OPNV

« ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr in stark belasteten Ortszen-
tren bewirkt Forderung nach Umfahrungslésungen

Ausgangslage — Erwartungen
Ausgangslage [A] Wohnen und Siedlung
Ausgangslage [B] Verkehr

[B]
Ausgangslage Verkehr

Verkehrsmittelwahl - Vergleich der Verbund-
landkreise (Angaben in Prozent)

Quelle: planmobil (2011): Nahverkehrsplan
fiir den Landkreis Miinchen. Entwurf Zwi-
schenbericht nach MID (2008), S. 63

Alle Fahrten und Wege der Einwohner an
einem normalen Werktag

Quelle: Kurzak, H. (2011): Mobilitdt in Starn-
berg. Hauhaltsbefragung 2011 Vergleich mit
1989. (Kurzauszug fiir Vortrag am 30.04.2012,
Seite 4)



[C]

Ausgangslage

Landschaftsraum, Freiraum

und Freizeit




Raumstruktur
« Collage aus Primar- und Reliktlandschaften
«  Gesamtbild: Strukturreichtum + Vielfalt

Historische Entwicklung

« Siedlungswachstum, Infrastrukturbauten und Strukturwandel

« Ergebnis: Zunehmende Zerteilung der Landschaft, Belastung und
abnehmende Quantitaten landschaftlicher Flachen (heute vorran-
gig landwirtschaflicher Flachen), Verlust von Sichtbeziehungen

Barrieren und Ubergénge
«  Schwerpunkt der Verbesserungspotenziale bei Grof3strukturen,
Bahnlinien und Durchgangsstraf3en

Schutzgiiter
«  Vielfaltige Schutzziele, zahlreiche Ausweisungen, breites Spektrum
an Festsetzungen zur Landschafts- und Freiraumsicherung

Freizeit und Erholung

. Hohe Dichte an Attraktoren, Freizeitzielen, Erholungsorten

e Einzugsradien uberregionaler Erholungsrdume und Nahsterho-
lungsrdume

« hochfrequentierter Raum

Ausgangslage — Erwartungen
Ausgangslage [C] Landschaftsraum,
Freiraum und Freizeit
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1.1
Aufgaben-Verstandnis

Der Raum des Miinchener Siidwestens wird — wie die Landeshaupt-
stadt Miinchen und die gesamte Region — weiterhin ein zuverlassig
prognostizierbares Wachstum an Bevélkerung und Siedlungsflachen
erfahren. Die Herausforderungen der kommenden Jahre und Jahrzehnte
sind auf allen Ebenen anspruchsvoll (Siedlung, Verkehr, Freiraum).

Es geht um ein gemeinsames Handeln iber die kommunalen Grenzen
hinaus, um die Probleme zu bewéltigen und die sich ergebenden Chan-
cen optimal nutzen zu kénnen.

Das Raumordnerische Entwicklungskonzept (ROEK) stellt dabei den
ersten, wichtigen Schritt einer interkommunalen Zusammenarbeit dar,
die daran anschliefBend dauerhaft weitergefiihrt werden sollte. Dieses
Ziel sollte je nach Méglichkeiten zur weiteren Bearbeitung, der Aufga-
benfelder, Problemstellungen und auch der Férderungsmodelle konkret
im Rahmen der sich ergebenden Handlungsfelder verfolgt und umge-
setzt werden.

Die bereits im Vorfeld zum ROEK generierte Gesprachsbereitschaft
sollte zum sténdigen, selbstverstandlichen Dialog wachsen.

Die Aufgabe des Gutachtens war es, neben einer fundierten Bestands-
aufnahme zunéchst eine ,Lesart‘ des Raums zu entwickeln. Aus einer
dezidierten Problem- und Chancenanalyse heraus sind Ziele abgeleitet
und produktiv diskutiert worden. Der Diskurs zur zukinftigen Sied-
lungsentwicklung mit den entscheidenden Akteuren war ein wesent-
licher Punkt, um mégliche Szenarien und Ma3nahmen entwerfen bzw.
skizzieren und deren Wirkungen im Raum zu ermitteln. Wir haben
unsere Aufgabe darin verstanden, diesen Prozess inhaltlich und mit der
notigen Offenheit und Kompetenz zu begleiten, um auf ein solch breit
abgestitztes Fundament ein Vorzugsszenario zu erarbeiten, Maf3nah-
men und Projekte zu benennen und diese in intensiver Riickkoppelung
mit den beteiligten Kommunen und Gremien in Ergebnisse, konkrete
Vorschlage und Handlungsempfehlungen zu Gberfuhren.



Die Erarbeitung des Raumordnerischen Entwicklungskonzepts (ROEK)
fir den Raum der Kommunen im Miinchener Siidwesten dauerte etwas
mehr als ein Jahr. Die Auftragsvergabe und Ubermittlung grundlegender
Unterlagen erfolgte im Januar 2013.

Der Prozess startete mit einem Kick-Off-Termin am 12.03.2013 im
Rathaus Planegg. Dabei duf3erten die Kommunen ihre Erwartungen

und Interessen. Der Auftragnehmer formulierte eine erste ,Lesart’ des
Raums Miinchen Stidwest mit sechs Thesen, die zur Diskussion gestellt
wurden.

Am 13.03.2013 wurde eine Pressemitteilung zum Start des ROEKs,
durch den Kick-Off-Termin, versendet.

Im Rathaus Krailling fand am 07.05.2013 ein Workshop zu den Zielen
des ROEKs statt. Die Auftragnehmer lieferten einen Kurzinput einer
ersten Problem- und Chancenanalyse zu Stadtraum und Siedlung, zu
Freiraum und Landschaft und zum Verkehr. Anschliefiend arbeiteten je
vier Gruppen (raumlich und thematisch) an vorbereiteten Planen.

Im Mittelpunkt stand die gemeinsame Diskussion zu Zielformulierungen.

Um in den beteiligten Kommunen die politischen Gremien tGber den Pro-
jektstand und die nachsten Schritte in vergleichbarer Weise informie-
ren zu kénnen, wurde am 07.06.2013 eine entsprechende Bekanntgabe
in Textform mit ergdnzenden Fotos der bisherigen zwei Veranstaltungen
im Mérz und Mai 2013 versendet.

Der Workshop ,Szenarien - im Prozess‘ fand am 01.07.2013 in der
Stadthalle Germering statt. Die Gutachter hatten vier unterschiedliche
Zukunftsszenarien entwickelt, anhand deren Vor- und Nachteilen eine
fundierte Diskussion gefuihrt wurde. Im Ergebnis des Workshops konnte
sich gemeinsam in den Kernaussagen auf das Szenario 2 ,Urbane
Innenentwicklung* zur Weiterverfolgung festgelegt werden.

Im Rahmen des Workshops ,Zukunftsvorstellung’, der am 08.10.2013 im
Kulturzentrum UBO 9 in Miinchen-Aubing stattfand, wurde das Vor-
zugsszenario ,Urbane Innenentwicklung‘ in abgleichender Diskussion
mit den Zielformulierungen als hervorgehende ,Zukunftsvorstellung'
bestatigt. Gleichzeitig wurden anhand der Pléane in einem gemeinsamen
Rundgang Handlungsfelder und Umsetzungsstrategien fir die Umset-
zung der Zukunftsvorstellung ,Urbane Innenentwicklung‘ festgelegt.

Ausgangslage — Erwartungen
Aufgaben-Verstandnis

Arbeitsweise und Prozess
Zeitplanung und Veranstaltungen

1.2
Arbeitsweise und Prozess

1.2.1

Zeitplanung und Veranstal-
tungen - Information und
Einbindung

12
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Kick-Off-Termin

am 12.03.2013 im Rathaus Planegg

v.l.: Patrick Ruggli, Ernst Basler + Partner /
Marion Jéger, Bayerisches Staatsministeri-
um der Finanzen, fur Landesentwicklung und
Heimat / Andreas Garkisch, 03 Architekten /
Karin Binsteiner, BA 22 der LH Mtinchen / Dr.
Josef Assal, BA 22 der LH Minchen / Mario
Tvrtkovic, TU Darmstadt / Annemarie Detsch,
1. BM Planegg / Christine Borst, 1. BM Krail-
ling / Christoph Gébel, 1. BM Grdfelfing / llse
Wei3, 1. BM Neuried / Brigitte Servatius, 1.
BM Gauting / Andreas Haas, OB Germering

/ Franz Damm, Keller Damm Roser/ Marc
Hofmann, 03 Architekten.

Foto: Gemeinde Planegg

Ubersicht Ablauf

Bearbeitungsmonat 01|02(03 (0405|0607 |08 |09(10(11 (1201|0203

A. Bestandsaufnahme/Analyse

Workshop / Kick-Off-Termin

B. Ziele

Workshop, mit Moderation

C. Szenarien

Arbeitsgruppen-Workshop

Workshop, mit Moderation

D. Ergebnisdiskussion/Konzept

Offentlichkeits-Beteiligung, mit Moderation

E. Konkrete Vorschlage/Vorgehensweise

F. Zwischen-/ Schlussbericht



Ende Januar bis Ende Februar 2014 wurde den Stadt-/Gemeindera-
ten bzw. Ausschiissen in allen acht am Raumordnerischen Entwick-
lungskonzept (ROEK) fiir den Raum Miinchen Siidwest beteiligten
Kommunen der Zwischenstand préasentiert: Stadt Germering, Landes-
hauptstadt Minchen, Stadt Starnberg, Gemeinde Gauting, Gemeinde
Grafelfing, Gemeinde Krailling, Gemeinde Neuried, Gemeinde Planegg.

Zur begleitenden Information der Presse bzw. Offentlichkeit zum
Arbeitsstand des ROEKs der Kommunen im Miinchener Siidwesten,
wurde mit Datum vom 17.01.2014 eine Pressemitteilung herausgege-
ben.

Die Ergebnisdiskussion und Einbindung relevanter Vertreter der Offent-
lichkeit fand beim Workshop ,Ergebnisdiskussion mit Offentlichkeits-
beteiligung‘am 24.02.2014 im Birger- und Kulturzentrum ,bosco‘in
Gauting statt. Zu diesem Zeitpunkt wurde ein gemeinsam entwickelter
Stand einer Zukunftsvorstellung vorgestellt, der im Detail und in seinen
Handlungsfeldern u.a. unter Einbezug der Anmerkungen und Au3e-
rungen der Birger und Initiativen, anschliefend verfeinert wurde.

Der vorliegende Schlussbericht zum ROEK wurde im Marz 2014 fertig-
gestellt.

Die funf gemeinsamen Veranstaltungen im Arbeitsprozess sind wich-
tige Meilensteine auf dem Weg zu einem ROEK und auch in die Zukunft
wirksamen Konzepten, Stof3richtungen und Haltungen. Das aktive
Mitwirken von fachlichen und politischen Vertretern aller acht betei-
ligten Kommunen war sehr wichtig und ist bei allen Terminen sehr gut
gelungen.

Die Bearbeitung des ROEKs erfolgte in enger, teilweise bilateraler
Rickkoppelung mit den Auftraggebern der beteiligten Kommunen, dem
Fordermittelgeber (Bayerisches Staatsministerium der Finanzen, fur
Landesentwicklung und Heimat) und dem Planungsverband Auf3erer
Wirtschaftsraum Miinchen.

Arbeitsweise und Prozess
Zeitplanung und Veranstaltungen

14
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Workshop ,Ziele*

am 07.05.2013 im Rathaus Krailling;
BegriiBung durch Frau Borst, 1. BM Krailling

Foto: 03 Architekten

Workshop ,Szenarien - im Prozess*
am 01.07.2013 in der Stadthalle Germering;
gemeinsames Durchspielen der jeweiligen

Szenarien in teilrdumlichen Arbeitsgruppen

Foto: 03 Architekten




Arbeitsweise und Prozess
Zeitplanung und Veranstaltungen

Workshop ,Zukunftsvorstellung*
am 08.10.2013 im Kulturzentrum UBO 9in
Muanchen-Aubing;

gemeinsamer Rundgang mit Diskussion

Foto: 03 Architekten

Workshop ,Ergebnisdiskussion mit
Offentlichkeitsbeteiligung*

am 24.02.2014 im Bdrger- und Kulturzentrum
,bosco‘in Gauting

Foto: 03 Architekten
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1.2.2
Arbeitsweise - Denkweise

Interdisziplindre Denkweise —
Integrale Planung

Bei der Entwicklung eines gemeinsamen, raumlichen Konzepts wurden
die inhaltlichen Themen, Ziele, Szenarien und Ergebnisse in Etappen in
einem interkommunalen Prozess bearbeitet. Als Arbeitsmittel wurden
ca. 8-10 Pléane, von der Skizzenform tUber den gemeinsamen Diskurs
hin zu Ergebnisplanen (mit Darstellung ggf. des Stands der Diskussion),
verwendet.

Entscheidend war es, ein gemeinsames, produktives, insbesonde-

re auch interkommunales Arbeiten zu erreichen. Daher wurden die
Formate der einzelnen Veranstaltungen entsprechend und gemas der
Anforderungen und des Arbeitsprozesses jeweils méglichst passend
justiert.

Die zur Verfluigung gestellten Grundlagen dienten dem interdisziplinédren
Team der Auftragnehmer sozusagen als umfangreiche ,Bibliothek".

Das (Detail-)Wissen zum Raum ist bei den beteiligten Kommunen fun-
diert vorhanden; beides sollte jederzeit im Arbeitsprozess und in den
Veranstaltungen - je nach inhaltlicher Relevanz und Interessenslage —
abgerufen, eingebracht und genutzt werden.

Die Denkweise des interdisziplindren Teams der Auftragnehmer sieht
das strategische Arbeiten und Planen von Stadtebau, Landschaft,
offentlichem Raum und Verkehr integral. Das Themenfeld z.B. der
verkehrlichen ErschlieBung ist dabei nur ein Aspekt des Spektrums
Verkehr.
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Verkehr

Typologien

Landschaft

Arbeitsweise und Prozess
Arbeitsweise - Denkweise

Rdumliche Entwicklungsstrategie

RES Stadt Zirich, Mitverfasser: EBP

als Beispiel fiur das prozesshafte Arbeiten
anhand von Plénen
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1.3
Erwartungen und Interessen
der Beteiligten

1.3.1
Stadt/Siedlung

In einem ersten Block innerhalb des Kick-Off-Termins konnten erste
Fragestellungen der Auftragnehmer zu den zur Verfiigung gestellten
Unterlagen geklart werden. Mit der Fachebene der Bauverwaltungen
wie auch mit der politischen Ebene konnte v.a. ein produktiver Aus-
tausch zu den gemeinsamen und jeweiligen Interessen der beteiligten
Kommunen geflihrt werden.

Die Inhalte der folgenden Themenkomplexe entsprechen inhaltlich
dem abgestimmten Protokoll zum Kick-Off-Termin am 12.03.2013 im
Rathaus Planegg.

In der Sichtweise der Kommunen und in der Untersuchung zur zukiinf-
tigen Siedlungsentwicklung werden die Kommunen hinsichtlich ihrer
Ausgangslage und ihrer Ziele jeweils differenziert betrachtet.

Der Bezirk 22 der Landeshauptstadt Minchen erfahrt in den nachsten
Jahren ein groBes Siedlungs- und Bevélkerungswachstum, vor allem in
Freiham und mehreren Arealen in Aubing.

Germering verfugt innerorts grundséatzlich noch uber Flachenpotenzial.
Vor allem fur Miinchen, Gauting und fir Germering wird die Innenent-
wicklung als wesentliche Stof3richtung benannt, wobei die Entwicklung
von Gewerbe, Wohnraum und Arbeitsplatzen gleichermafBen Berlick-
sichtigung finden soll. Es ist begleitend zu untersuchen, in welcher
Form die Innenentwicklung verandernd auf den Ortscharakter einwirkt.
Das Siedlungspotenzial fir Grafelfing lieBe sich womoglich durch eine
Verlangerung der Tunnelfiihrung der A96 erhéhen.

Die Siedlungsentwicklung wird vielerorts durch rechtliche Restrikti-
onen (z.B. Landschaftsschutz, Regionale Grinziige, Bannwalder) und
drtliche Eigentumsverhéltnisse gehemmt.

Der Campus Martinsried-GroBhadern ist als Beispiel fur eine Abwagung
der Siedlungsentwicklung gegenlber der vorhandenen Ackerstruktur
bzw. dem Seitenarm des Griinzugs im Regionalplan zu nennen.

Die Siedlungs-, Verkehrs- und Freiraumentwicklung sind unter Berlck-
sichtigung ihrer Wechselwirkungen gesamtheitlich zu betrachten.



Erwartungen und Interessen
der Beteiligten
Stadt/Sieldlung

Landschaftsraum, Freiraum und Freizeit

Arbeitsplatze/Wirtschaftsstruktur

1.3.2

Die Landschaftsraume im Stidwesten, insbesondere die Forste, haben Landschaftsraum, Freiraum und

eine groBe Bedeutung als Erholungsraum aller Einwohner der daran Freizeit
angrenzenden Kommunen. Insbesondere im Zusammenhang mit der
Siedlungsentwicklung und der einhergehenden Verdichtung steigt diese

Bedeutung.

Die Erhéhung des Freizeitwertes im direkten Anschluss an die Sied-
lungsgebiete wiirde den Erholungsverkehr reduzieren und die Attrakti-
vitat der Orte steigern.

Die Landschaftsvertraglichkeit von Verkehrslésungen ist zu beriicksich-
tigen, insbesondere im Zusammenhang der Untersuchung der Wiirm-
talstraBBe (v.a. Starnberg), um ein weiteres Teilziel, die Aufwertung des
slidlichen Wiirmtals, ebenfalls zu sichern.

Die Sicherung und Qualifizierung der wiirmbegleitenden Freirdume
innerhalb der Siedlungsgebiete ist geeignet, innerdrtliche Erholungs-
qualitaten zu sichern, weiter zu entwickeln und damit auch lokale
Identitaten zu starken.

1.3.3
Ein zentrales Thema im Zusammenhang von Arbeitsplatz- und Wohn- Arbeitsplatze/Wirtschafts-
raumangebot ist das tagliche Ein- und Auspendeln, teilweise gibt es struktur
nahezu einen Bevdlkerungsaustausch je Tag. Davon sind insbesondere
Planegg, Gauting, Germering und Starnberg betroffen.
Die Entwicklung von Arbeitsplatzen vor Ort (v.a. Germering) und die
Schaffung von bezahlbarem Wohnraum (u.a. Planegg) in ortlicher Nahe
sind besonders zu beriicksichtigen.
In Gauting gibt es relativ viel Kleingewerbe, das sich liber das Gemein-
degebiet verteilt, und ein neu ausgewiesenes Gewerbegebiet ganz im
Westen.
In Neuried hingegen gibt es beispielsweise kaum Gewerbe, es ist eher
als eine reine Wohngemeinde zu bezeichnen.
Starnberg bleibt ebenfalls kaum die Méglichkeit der Ausweisung von
Gewerbeflachen. Eine Ausnahme ist das Gebiet Schorn im Osten.
Es kann festgestellt werden, dass es in Grafelfing bereits hoch ver-
dichtetes Gewerbe nahe der Autobahn gibt. Nicht zuletzt, da der Boden
mittlerweile fiir 1-/2-geschossige Gewerbebauten zu teuer ist.
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1.3.4

Verkehr Als initiativer Ausgangspunkt fiir das ROEK ist die Thematik Verkehr
weder isoliert noch ausschlief3lich auf kommunaler Ebene zu betrach-
ten. Die Wechselwirkungen mit Siedlungs- und Freiraumplanung sind
von enormer Bedeutung.

Es besteht der Wunsch, im ROEK-Prozess zu gemeinsamen Zielverein-
barungen zu finden, in der insbesondere Aussagen zum Umgang mit
dem Uberdrtlichen Verkehr getroffen werden.

Wichtiger Anlass fiir das ROEK bildet die hohe Verkehrsbelastung auf
der St2063 entlang der Wirmtalachse, welche in den angrenzenden
Siedlungsraumen im Bereich der Ortsdurchfahrten mafigebliche
Belastungen verursacht (z.B. Gauting, Planegg, Pasing). In Zusammen-
hang mit dieser Verkehrsachse wurden auf kommunaler Ebene in den
vergangenen Jahren verschiedene Straflenbauvorhaben diskutiert. Zur
,Ortsumfahrung Grafelfing* (5t2063) fand am 21.04.2013 ein Blirgerent-
scheid statt. Die Plane fur eine Umgehungsstrafie wurden mit 66,5 zu
33,5 Prozent der Stimmen abgelehnt.

Aufgrund der allgemein hohen Immissionsbelastungen werden in
verschiedenen Kommunen MaBnahmen zur Verringerung der Verkehrs-
larmimmissionen als Grundlage fur die weitere Siedlungsentwicklung
angedacht:

«  Ortsumfahrungen St2063 (z.B. Gréafelfing, jedoch von Bevélkerung
abgelehnt, aktuell durch diverse kommunale Beschliisse in unter-
schiedlicher Form wieder ins Spiel gebracht)

«  Tunnelverlangerung A96 (Grafelfing/Minchen)

«  Stadttunnel Starnberg zur Entlastung des Stadtzentrums vom
Durchgangsverkehr der Bundesstrafie B2 (Planfeststellungsbe-
schluss vorliegend)

+  Westumfahrung Starnberg (Planfeststellungsbeschluss vorliegend)

Eine weitere regionale Problemstellung bilden Gewerbegebiete abseits
der verkehrlichen Hauptachsen. So wird die Verkehrsbelastung der
Straf3e ,,Am Forst“ in Germering durch ErschlieBung des Gewerbege-
biets ,KIM* und Durchgangsverkehr nach Gauting als hoch empfunden.
Der auf dieser Achse stattfindende Durchgangsverkehr wird von den
Gemeindevertretern als ,,Schleichverkehr“ interpretiert.

Der OPNV ist fiir alle Kommunen ein wichtiges Thema. Alle Kommunen,
auf3er Neuried, verfiigen tiber ein bis zwei S-Bahn-Haltepunkte (Krail-
ling: Anschluss tiber die Haltepunkte Stockdorf und Planegg). Wichtig
ist aber auch die OPNV-Ausstattung in den Ortsinnenbereichen.



Ein Ziel ist der bessere Anschluss der ,KIM (Kraillinger Innovationsmei-
le) an das OPNV-Netz. Ein wichtiger Mangel im regionalen OPNV-Sys-
tem bildet die schlechte Abwicklung tangentialer Verkehrsbeziehungen
(darunter z.B. Germering <> Planegg/Krailling). Deren Starkung ist von
besonderem Interesse fir die Region, vor allem auch im Hinblick auf
potentielle Entlastungen stark belasteter StraBBenverkehrsachsen.

Die Auslastung des OPNV im Bezirk 22 der LHM wird bereits heute

als kritisch wahrgenommen. Hier ist eine weitere Verbesserung und
Abstimmung mit anderen Kommunen hinsichtlich des Bus-/Tramnetzes
sinnvoll (z.B. mit Germering <> Freiham/Aubing). Weitere Ausbauten

im StraBennetz sind aus Griinden der rAumlichen Verfiigbarkeit kaum
maoglich.

Die bereits geplante Verlangerung der U6 nach Martinsried, als neu

zu beriicksichtigende OPNV-ErschlieBung iiber die Kommunalgrenze
hinweg, wird als sinnvoll erachtet.

Im Betrachtungsraum ist grundsatzlich eine groBle Kfz-Affinitat fest-
zustellen: Daher besteht der ausdriickliche Wunsch nach einer Verbes-
serung des OPNV und des Rad- und FuBverkehrs. Dies geht vor allem
einher mit einer interkommunalen Verbesserung des Radwegenetzes
im Alltagsverkehr.

Es kann allgemein ein grof3es Interesse an der interkommunalen Koo-
peration festgestellt werden. Dies wurde u.a. auch bei der Regionalen
Wohnungsbaukonferenz am 06.03.2013 in Miinchen deutlich.

Durch die Modellhaftigkeit des ROEKSs erhoffen sich die Beteiligten
auch die Méglichkeit zur Ubertragung der Erkenntnisse auf andere,
vergleichbare Gebiete.

Momentan ist im Ubrigen die mittelfristige Vergabe des Stadtrechts an
Gauting in der Diskussion.

Die Uberschwemmungsgebiete der Wiirm wurden 2012 neu festgelegt
und sind im Rahmen des ROEKs zu beachten.

Zur Klimaschutzfunktion und den Wirkungen der Walder gibt es nur
bedingt genauere Untersuchungen. Fir die Landeshauptstadt Miinchen
ist aktuell eine Karte zur Klimaschutzfunktion im Entwurf. An dieser
Stelle wird ein Interesse an grof3erem Wissen tber die Wirkungen der
Walder bekundet.

Insbesondere sollte auch der Abgleich mit der Begriindung der einzel-
nen Regionalen Griinzige im Anhang des Regionalplanes erfolgen.

Erwartungen und Interessen
der Beteiligten

Verkehr

Weitere Themen

1.3.5
Weitere Themen
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2.
Lesart und Raumvorstellung

Zur ,Lesart‘ des Raums wurden sechs Planungen basieren immer auf zweidimensionalen Planen, entspre-

Arbeitsthesen formuliert:

1

Quantitatives Wachstum und
Entwicklung kann Qualitaten
generieren.

2
Mehr Dichte bedeutet weniger
Motorisierten Individualverkehr.

3

Attraktive 6ffentliche Rdume
fordern den Langsamverkehr und
schaffen Identitat.

4
Wald ist nicht gleich Wald.

5
Die Wiirm ist nur noch Teil des
kollektiven Gedachtnisses.

6
Weite ist ein Relikt in der
Wachstumsregion.

chenden Darstellungen und textlichen Erlauterungen. Daher wird die
Raumvorstellung meist entweder auf eine funktionale Strukturplanung
oder eine morphologische Betrachtung der Stadt- und Siedlungskérper
reduziert.

Der Raum des Miinchener Siidwestens entspricht den klassischen
Siedlungsraumen in einer Metropolregion. Klar voneinander abge-
trennte und lesbare Siedlungskérper der Gemeinden und Stadte, wie
sie es noch zur Zeit Theodor Fischers gegeben hat, sind mittlerweile
fast komplett verschwunden. Es ist der komplexe Stadtraum der Stadt
der Gegenwart mit seinen Brlichen entstanden, bei denen Griinraum
und Siedlungskérper, zerschnitten von Verkehrswegen, auf den ersten
Blick nicht immer nachvollziehbar aufeinander treffen.

Das Gutachten arbeitet mit unterschiedlichen Lesarten des Raums, um
im Sinne einer Annéherung eine Vorstellung zu gewinnen, die unserer
tatsachlichen Wahrnehmung des Raums im taglichen Gebrauch nahe-
kommt.

Aus diesem Grund wurden bei der funktionalen Betrachtung, gera-

de beim Verkehr, die Entfernungen der einzelnen Punkte immerim
Zusammenhang mit der Reisegeschwindigkeit betrachtet. Durch diese
Raum-Zeit-Betrachtung wird der klassische Plan verzerrt und die
Bedeutung von Untergrundbahnen, Schnellbahnstrecken und Auto-
bahnen verdeutlicht.

Gleichzeitig werden erste Erfahrungen aus der Studie ,Wohnen Arbei-
ten Mobilitat' (WAM) vom Lehrstuhl Raumentwicklung der TU Minchen
von Professor Thierstein mit eingearbeitet, die auch den unmittelbaren
Zusammenhang bei der Standortsuche von Wohnort und Arbeitsplatz
sowie Mobilitatsverhalten aufzeigen. Gerade diese Studie zeigt, wie
wichtig es ist, den Raum wie ein Netz von Beziehungen zu verstehen
und aus der Analyse der Verkniipfungen eine Optimierung zu erarbeiten.

Um sich auch den weichen Faktoren der Wahrnehmung, den Bildern
unseres kollektiven Gedachtnisses, der Identitat der Gemeinden zu
néhern, haben wir zusatzlich mit Texten und Bildern gearbeitet.



polyzentrischer
Raum

Lesart und Raumvorstellung

,Lesart‘ Untersuchungsraum

Polyzentrischer Raum Minchen Stdwest

Fotos: KDR, EBP
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2.1
Lesart

2.1.1
Lesart Stadt/Siedlung

Die im Rahmen des Kick-Off-Termins vorgestellte und im Gremium
diskutierte erste Lesart des Siedlungs- und Landschaftsraums, der
innerortlichen, 6ffentlichen Stadt- und Freirdume basierte auf einer
ersten Raumerkundung. Sie diente dem Austausch der jeweiligen Per-
spektiven als Ausgangspunkt fiir den weiteren Prozess.

Der Siedlungsraum Minchen Sidwest wird von der Beziehung zur Lan-
deshauptstadt Miinchen geprégt. Auf der einen Seite gibt es eine viel-
seitige Anziehungskraft und eine funktionale Beziehung nach Miinchen,
doch auf der anderen Seite ist der Miinchener Stiden nach wie vor der
grof3e Sehnsuchtsort, mit seinen Seen und den im Hintergrund liegen-
den Bergen. Nicht zuletzt fiihrt diese Wechselbeziehung zusammen mit
der aktuellen wirtschaftlichen Prosperitat der Region zu dem konstan-
ten Wachstum in der Region und der andauernden Verkehrszunahme im
Untersuchungsgebiet.

Die ersten Eindrlicke waren gepragt von der z.T. sehr schwierigen
Lesbarkeit der Orte, viele ungeklérte Situationen an den Ortsréandern,
zwischen den Siedlungsbereichen und an den Ortseinfahrten. Die
Dominanz des motorisierten Individualverkehrs und die sehr niedrige
Aufenthaltsqualitat der 6ffentlichen Stadtraume gerade im Ortzen-
trum und in Bahnhofsnahe fallt deutlich auf. Dies wurde auch durch die
Verkehrsstudien und die Untersuchung verdeutlicht. Aus diesem Grund
wurden folgende Thesen aus der ersten Lesart generiert:

«  Quantitatives Wachstum und Entwicklung kann Qualitadten generieren.

* Mehr Dichte bedeutet weniger Motorisierten Individualverkehr.

«  Attraktive 6ffentliche Raume férdern den Langsamverkehr und
schaffen Identitat.



Lesart und Raumvorstellung
,Lesart Stadt/Siedlung

,Lesart’ Stadt/Siedlung

26
27



2.1.2
Lesart Landschaftsraum,
Freiraum und Freizeit

Landschaft

Der Landschaftsraum im Stidwesten Miinchens ist auf den ersten Blick
von Waldgebieten dominiert. Weitere préagende, jedoch bei einer ersten
Erkundung weniger offensichtliche Landschaftsbestandteile sind die
Gewasserstrukturen und Offenlandschaften. Die Eindriicke wurden in
den folgenden Arbeitsthesen zusammengefasst:

«  Wald ist nicht gleich Wald.
+  Die Wirm ist nur noch Teil des kollektiven Gedachtnisses.
+  Weite ist ein Relikt in der Wachstumsregion.

Der im Gremium diskutierte Themenkomplex Wald — Siedlungsdruck —
Erholung brachte zum Ausdruck, dass die Entwicklungsspielrdume von
Seiten der Gemeinden eher gering eingeschatzt werden. Die Festset-
zung als Bannwald und der damit verbundene, besondere Schutzstatus
wie auch die Eigentumsverhéltnisse — es handelt sich Gberwiegend um
Staatsforste — werden als stark limitierende Faktoren wahr genommen.
Eine Qualifizierung des Bannwalds zur Starkung der Erholungs- und
Freizeitfunktionen wird als wichtiger Baustein fir die rAumliche Ent-
wicklung betrachtet. Es wird der Wunsch nach einer ergebnisoffenen
Betrachtung, insbesondere bezlglich der Spielrdume fiir eine Sied-
lungsentwicklung im Umfeld der Bahnhdfe, formuliert.

Freiraum

Bei der ersten Erkundung des Untersuchungsgebietes lag der Fokus
bei der Betrachtung der innerértlichen Freirdume auf dem Umfeld der
Bahnhofe als zentrale Schnittstelle zum Themenfeld Verkehr. Daraus
resultierten zwei wesentliche Arbeitsthesen:

«  Attraktive 6ffentliche Raume férdern den Langsamverkehr.
« Attraktive 6ffentliche Raume schaffen Identitat.

Der Wunsch nach Verbesserung der Verkehrssituation im Untersu-
chungsraum war wesentlich fir die Initiierung des ROEK-Prozesses.

Im Gremium wurde bestétigt, dass die Auseinandersetzung mit dem
Themenkomplex Offentlicher Raum — OPNV — Langsamverkehr und die
damit verbundenen wesentlichen Argumente den Beteiligten keines-
wegs neu sind, die Hindernisse fir die Umsetzung konkreter Ma3nah-
men jedoch als sehr hochschwellig empfunden werden. Als limitierende
Faktoren fur Entwicklungen werden Grundstlicksverfligbarkeit, Kosten
wie auch Birgerwunsch und -wille genannt.



Lesart und Raumvorstellung
,Lesart’ Landschaftsraum, Freiraum
und Freizeit

,Lesart’ Landschaftsraum, Freiraum und
Freizeit
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2.1.3
Lesart Verkehr

* jeweils siehe Kapitel:

1. Ausganslage — Erwartungen
[B] Ausgangslage Verkehr
dieses Berichts

Der Untersuchungsraum besteht aus zwei radial auf die Landeshaupt-
stadt Miinchen zulaufenden Siedlungsachsen mit den duf3ersten
Zentren Starnberg und Germering. Entlang der Wirmtalachse verlauft
die S-Bahnlinie S6 mit Halte-/Verkniipfungspunkten in allen wichtigen
Siedlungsbereichen sowie die stark vom Durchgangsverkehr frequen-
tierte StaatsstraBBe St2063. Eine vergleichbare (Problem-)Struktur zeigt
sich an der Bundesstraf3e B2 und an der S-Bahnlinie S8 entlang der
Siedlungsachse Germering — Freiham — Pasing. Im stadtnahen Umland
(z.B. Grafelfing) sowie in den siidwestlichen Bezirken der Landeshaupt-
stadt Munchen (Pasing, Hadern, Flrstenried) lost sich die achsiale
Siedlungsstruktur auf. Zwischen den verschiedenen Siedlungsrdaumen
treten in diesen Bereichen vielfaltige tangentiale Verkehrsbeziehungen
auf.

Ergédnzend zum regionalen StraBen- und Schienennetz verfugt der
Untersuchungsraum Uber verschiedene Anschliisse ans Autobahnnetz.
In Starnberg, Furstenried und Hadern an die A95, in Germering, Frei-
ham, Grafelfing und Hadern an die A96 und in Germering an die A99.
Demgegeniiber besteht lediglich in Pasing ein Systemhalt im Schienen-
regional- und Fernverkehr, seit der Fahrplandnderung und Fahrplanver-
dichtung der Werdenfelsbahn auch am Seebahnhof in Starnberg.

Gemaf der landkreisbezogenen Daten der bundesweiten Verkehrser-
hebung Mobilitat in Deutschland (MID) 2008* wird in den Landkreisen
des Untersuchungsraums fiir 50 - 60% der zurlickgelegten Wege das
Auto (als Fahrer und als Mitfahrer) als Hauptverkehrsmittel genutzt. Der
Anteil des Offentlichen Personenverkehrs (hier OPV) liegt bei 6 - 14 %.
Die Ubrigen Wege werden zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.
Damit liegt der Untersuchungsraum im Vergleich zum Grof3raum Miin-
chen im Durchschnitt. Die Entwicklung in den vergangenen 25 Jahren in
den stidwestlichen Umlandgemeinden von Miinchen war stark autoori-
entiert (vgl. Statistiken aus Starnberg und Gauting*).

In diesem Zeitraum hat der Anteil der KFZ-Fahrten um 5 Prozent, im
Binnenverkehr um 8 Prozent zugenommen, wéhrend die Fahrten mit
dem Fahrrad entsprechend abgenommen haben. Dieser Modal-shift
muss in Zusammenhang mit der zum Teil dezentralen Ausbreitung der
Siedlung im Untersuchungsraum gesehen werden (z.B. Gewerbege-
biet ,Kraillinger Innovations Meile“ (KIM) im Jahr 1996). Mit derartigen
Entwicklungen wird dem allgemein hohen Siedlungsdruck aufgrund der
raumlichen Nahe zur Landeshauptstadt Miinchen nachgegeben und
Widerstanden bei der Uberbauung von zentralen Bereichen bzw. bei der
Umstrukturierung bestehender Siedlungsflachen ausgewichen. Die in



den Statistiken festgestellten Abnahmen beim Radverkehr spiegeln die
Erfahrungen der durchgefiihrten Ortsbegehungen im Untersuchungs-
raum wider:

Wenig attraktive Ortszentren, stark belastete Hauptverkehrsstrafien mit
ungenuligender Infrastruktur fir Fahrradfahrer, fehlende oder unge-
pflegte Abstellanlagen an wichtigen zentralen Einrichtungen sowie
Bahnhdfen und schlieBllich lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
schmélern die Attraktivitat des Rad- und FuBgédngerverkehrs mafBgeb-
lich. Dies fUhrt dazu, dass dem Fahrrad als Verkehrsmittel fir den Alltag
kaum Bedeutung zukommt.

Entlang der radialen OPNV-Achsen hat die S-Bahn eine hohe Bedeu-
tung fiir die Verflechtung mit der Landeshauptstadt Mlnchen.

Lesart und Raumvorstellung
,Lesart‘Verkehr



Jedoch schmalern folgende Eigenschaften des OPNV-Systems im
Untersuchungsraum dessen Potenziale:

+  Der 20-Minuten-Takt der S-Bahnlinie S6 in der Spitzenzeit wird als
nicht ausreichend empfunden.

* Regionale und stadtische Buslinien sind nicht optimal auf die Fahr-
plane der S-Bahn abgestimmt.

+ Esistnureineingeschréanktes und z.T. schlecht wahrnehmbares
OPNV-Angebot am Samstag und Sonntag vorhanden. Es fehlen fuB-
laufige Zugéange zu den Haltestellen.

+ Die Fahrradabstellanlagen in unmittelbarer Bahnhofsnéhe sind z.T.
in sehr unattraktivem Zustand und mangelhafter Ausgestaltung.

. Die OPNV-Haltestellen, v.a. im Busverkehr, sind z.T. sehr mangel-
haft ausgestattet.

Unvorteilhaft im OPNV-System sind auch einige Tarifspriinge ent-

lang der S-Bahn-Achsen. So befindet sich zwischen Germering und
Harthaus sowie zwischen Stockdorf und Planegg der Tarifsprung vom
AuBBen- zum Innenraum des Miinchener Verkehrsverbundes (MVV).
Diese Tarifspriinge férdern ein mit dem libergeordneten Ziel der Ver-
lagerung von Verkehr vom MIV hin zum OPNV nicht konformes Mobili-
tatsverhalten: S-Bahn-Fahrgéste fahren bewusst mit dem Auto zu einer
weiter entfernten S-Bahn-Haltestelle, um so von einem glinstigeren
Tarif zu profitieren.

Abschéatzungen mit dem regionalen Verkehrsmodell Miinchen zeigen
fir die einzelnen Gemeinden Durchgangsverkehrsanteile im Bereich
der Ortsdurchfahrten zwischen 50 und 75 Prozent. Diese Anteile sind
als ungewdhnlich hoch, jedoch vor dem Hintergrund der rAumlichen
Situation als plausibel einzustufen. Gleichzeitig sind an den betref-
fenden Achsen wesentliche Anteile von Uber 50 Prozent im Tangential-
verkehr festzustellen. Dieser kann fast ausschlieB3lich Gber die Straf3en
M4, M21, St2544, St2344 sowie St2343 abgewickelt werden, da kaum
Alternativen im 6ffentlichen Verkehr vorhanden sind. Uberlastungen
auf den genannten Achsen vor allem wahrend der Spitzenstunden des
Berufsverkehrs illustrieren diese Problematik.

Zur Beurteilung der Schwerverkehrsanteile auf den wichtigen Ver-
bindungsstrafien im Untersuchungsraum wurden die verschiedenen
durchgefiihrten Verkehrszahlungen analysiert. Je nach Erhebung
weisen die St2063 Schwerverkehrsanteile von zwei bis sechs Prozent,
die St2043 zwischen vier und sechs Prozent und die St2044 zwischen



Lesart und Raumvorstellung
,Lesart‘Verkehr

finf und sieben Prozent auf. Auf Zufahrten zu gréBeren Gewerbe- und
Industriegebieten treten auch deutlich héhere Schwerverkehrsanteile
auf. Insgesamt sind die Schwerverkehrsanteile aus fachlicher Sicht fiir
den Untersuchungsraum als wenig bis mafBig problematisch einzu-
stufen.Jedoch wird der Schwerverkehr von politischen Vertretern und
Anwohnern an Hauptverkehrsstraf3en haufig als Problem thematisiert.
In der Region besteht die Vermutung, dass es sich beim Grof3teil des
Schwerverkehrs um Durchgangsverkehr handelt, der die mautpflichti-
gen Bundesautobahnen umféhrt.

fehlende Infrastruktur fiir Radfahrer

Foto: EBP

links: fehlende Infrastruktur fiir FuBgénger
Foto:EBP
rechts: unzureichende Zugdnglichkeit der

Bahnhéfe und keine hinreichende Abstell-
méglichkeit fir Fahrrdder

Foto: EBP
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2.2
Raumvorstellung

2.2.1
Raumvorstellung
Stadt/Siedlung

Historische Entwicklung

Die Besiedelung des Wiirmtals wurde vor allem durch die Bahnlinie
nach Starnberg - Tutzing - Weilheim initiiert, die parallel zum Fluss
entlang einer Hangkante verlauft. Aus diesem Grund erstrecken sich die
Wirmtalgemeinden entlang der Bahn und der alle Gemeinden ver-
bindenden Wiirmtalstrafle. Das Siedlungswachstum wurde durch den
Bannwald eingegrenzt, der in einigen Gemeinden direkt an der Bahnli-
nie beginnt. So ist ein langlicher Siedlungskdrper entstanden, der von
Pasing Gber Lochham, Grafelfing, Planegg, Krailling bis Stockdorf fihrt.
Erst Gauting liegt wieder getrennt durch Felder im Norden und Osten
und dem Wald an den anderen Ortsrandern klar erkennbar als einzelne
Gemeinde im Landschaftsraum. Die Stadt Starnberg wird durch die
besondere topographische Lage am See und die den Stadtkdrper zer-
schneidenden Trassen der Bahn und der Autobahn gepréagt.

Die Bebauungsstruktur der Wirmtalgemeinden wird von zum Teil sehr
gut erhaltenen Villen - und Einfamilienhausgebieten, den sogenannten
Gartenstadten, gepréagt. Gleichzeitig gibt es auch gerade entlang der
Ortsdurchfahrten eher eine heterogene Bebauungsstruktur von ein-
fachen Gewerbehallen bis hin zu Wohnhochhausern.

Germering liegt im Westen Minchens in der Schotterebene. Die Stadt
ist aus den zwei Gemeinden Germering und Unterpfaffenhofen zusam-
mengewachsen. Das schnelle Wachstum nach dem Zweiten Weltkrieg
spiegelt sich in der heterogenen Stadtstruktur wider.

Die Siedlungsstruktur von Neuried wird sehr stark gepréagt von den
Grof3siedlungen der 1960er und 1970er Jahre. Besonders nachteilig ist
fur den Ort die Ortsdurchfahrtsstrafle, die das Ortszentrum und den
Ortsplatz durch Schall belastet und rdumlich zerschneidet.

Die angrenzenden Bezirke der Landeshauptstadt Minchen werden
in den nachsten Jahrzehnten um fast 40.000 Einwohner anwachsen.
Die neu ausgewiesenen Flachen befinden sich fast alle entlang gut
erschlossener OPNV-Haltepunkte.

Momentan sind die wichtigsten Ausfallstraf3en gepragt durch Handel
und Gewerbe. Wichtig sind zudem die AuBenstelle der Ludwig-Maximili-
ans-Universitat und die Max-Plank-Institute auf3erhalb der LH Min-
chen in Martinsried, die fast unmittelbar an das Universitatsklinikum
Grof3hadern angrenzen.



Lesart und Raumvorstellung
Raumvorstellung Stadt/Siedlung

Historische Entwicklung

links: Siedlung Mtinchen und Region 1950
rechts: Siedlung Minchen und Region 2000

Quelle der Grundlage: Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung der Landeshauptstadt
Midnchen

Lage und mégliche Weiterentwicklung

links: angrenzende Bezirke der Landeshaupt-
stadt Minchen wachsen entlang
OPNV-Haltepunkten zusammen, was fur
Planegg eine zunehmende Anbindung an die
Landeshauptstadt Minchen bedeutet

rechts: Starnberg — zunehmender Stadtcha-
rakter, Ausdehnung entlang Verkehrsanbin-
dung (Nord-Sud),

links: Germering als eigenstdndiger hetero-
gener Siedlungskérper

rechts: Neuried — gepréigt durch GroBsied-
lungen der 1960er und 1970er Jahre
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Potenziale

Ein weiteres grofes Potenzial liegt in der interkommunalen Zusam-
menarbeit und der Betrachtung der eigenen Gemeinde im grof3eren
Zusammenhang des Miinchener Slidwestens. Bei einigen Gemeinden,
wie bei Neuried, in Richtung Miinchen-Fiirstenried ist der Ubergang zur
Nachbarkommune als Gemeindegrenze kaum lesbar.

Dies erschwert es, eine eigenstandige |dentitat herauszuarbeiten.

Oft wird dies auch durch Siedlungsstrukturen aus den 1960er und
1970er Jahren und die Verkehrsbelastung der Ortsdurchgangsstrafien
erschwert.

Durch die verdnderte Sichtweise, als ein Teil der Region, kann das eige-
ne Profil im Verhaltnis zu den anderen Kommunen und den Bezirken der
Landeshauptstadt wieder gescharft werden.

Das Hauptpotenzial fir Entwicklung im Siedlungsbereich wurde fur
den Bereich der Bahnhofsumfelder und Ortsdurchfahrten identifi-
ziert. Deren Aufwertung kénnte einen wichtigen Impuls fiir die weitere
Entwicklung darstellen, verbunden mit einem positiven Einfluss auf die
Wahl der Verkehrsmittel.

Die Starkung des Langsamverkehrs, von Fahrrad und FuBgéngern, ist
notwendig, um wieder attraktive Ortszentren zu erhalten.



Lesart und Raumvorstellung
Raumvorstellung Stadt/Siedlung

links: Gréfelfing als Teil des Siedlungskérpers
zwischen Planegg und der Landeshauptstadt
Miinchen

rechts: Krailling als Teil des Siedlungskérpers
entlang des Wiirmtals (zwischen Planegg und

Stockdorf)

unten: Gauting — mit besonderer ,,Insellage”
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2.2.2

Raumvorstellung
Landschaftsraum, Freiraum
und Freizeit

Vor der Entwicklung gemeinsamer Zielvorstellungen wurde die Aus-
gangssituation zusammenfassend betrachtet und ihre unterschied-
lichen Aspekte beleuchtet.

Raumstruktur

Das Untersuchungsgebiet ist iberwiegend dem Landschaftsraum
“Siidliche Miinchner Ebene” zuzuordnen, mit dem Ubergang zum
Fiurstenfeldbrucker Hiigelland im Bereich Germering und dem Siidrand
des Dachauer Mooses im Bereich der Stadtteile Aubing, Lochhau-

sen und Langwied im Westen Miinchens. Daraus resultiert ein reich
strukturiertes Landschaftsbild mit einem breiten Spektrum an Land-
schaftsbestandteilen. Charakteristisch sind die zusammenhangenden
Waldbestéande und zahlreichen Gewasserstrukturen, im Wechsel mit
landwirtschaftlich genutzten Feldfluren, Heide- und Moosrelikten sowie
vereinzelten Kiesabbauflachen.

Historische Entwicklung

Im Zuge der Siedlungsgeschichte hat sich die Landschaft unter anderem
durch die jeweilige Art und Weise der Nutzung verandert. Im Untersu-
chungsgebiet lassen sich Spuren der Besiedelung seit dem 8. Jahrhun-
dert belegen. Der Landschaftsraum weist somit seit mindestens 1300
Jahren eine kulturgeschichtliche Pragung auf. Intensive Veranderungen
haben seit der Industrialisierung stattgefunden: Rasantes Siedlungs-
wachstum, der Bau neuer Verkehrswege (erst der Bahnlinien, spater der
Autobahnen und Umgehungsstra3en) und neuer Infrastrukturen (z.B.
Hochspannungsleitungstrassen, Windkraftnutzung, Biogasanlagen,
Solarfelder) sowie die Kanalisierung der FlieBgewasser haben das Bild
der Landschaft nachhaltig beeinflusst, raumliche Zusammenhéange
veréndert und ehemalige Sichtbeziehungen verschwinden lassen.

Barrieren und Uberginge

Die Wirm weist im Untersuchungsraum zahlreiche Querungsmaglich-
keiten, insbesondere innerhalb der Siedlungsbereiche auf. Ein anderes
Bild ergibt sich fur die Moéglichkeiten fir FuBgénger und Radfahrer
auBBerhalb der bebauten Gebiete die gro3en Verkehrsinfrastrukturen zu
Uberwinden.

Der Infrastruktur(aus)bau war und ist auf das Ziel eines méglichst unbe-
hindert flieBenden motorisierten Verkehrs ausgerichtet, die Langsam-
verkehre sind bisher nachgeordnet. In der Nahe von Siedlungsbereichen
sind stark befahrene Strafien in der Regel von Larmschutzbauten
begleitet. Bahnlinien bieten nur ein Mindestmaf von Querungen. Somit
lassen sich eindeutige Beeintrachtigungen fiir das Netz der Langsam-
verkehre feststellen.



Landschaftsraum

Freiraum

Lesart und Raumvorstellung
Raumvorstellung Landschaftsraum,
Freiraum und Freizeit

Strategie

Landschaft — Typologien (links)
Freiraum — Aufwertung (rechts)

Verbindungen
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* siehe dazu auch Kapitel 4.3
dieses Berichts

Schutzgiter

Vielfaltige Schutzziele sind an die Sicherung der Landschaft gekoppelt,
wie Klima-, Hochwasser-, Natur- und Artenschutz, Sicherung der Was-
serqualitat, Kaltluftentstehung und Biotopvernetzung.

Im Untersuchungsraum sind zahlreiche Ausweisungen vorhanden. Das
Spektrum reicht von einzelnen Naturdenkmalen iiber Uberschwem-
mungsbereiche entlang der Wirm zu Landschafts- und Naturschutzge-
bieten. Einen besonderen Status besitzen die Waldflachen, die fast in
ihrer Gesamtheit als Bannwald ausgewiesen sind.*

Das vorhandene, breite Spektrum an Festsetzungen zur Landschafts-
und Freiraumsicherung stellt eine Herausforderung fiir die weitere
raumliche Entwicklung dar. So sind die Hiirden fir Eingriffe hoch, jedoch
werden die sogenannten “weichen” Standortfaktoren, die durchaus
wesentlich fir die Attraktivitiat des Gebiets sind, gesichert.

Freizeit und Erholung

Der Raum im Siidwesten Miinchens weist eine hohe Dichte an attrak-
tiven Freizeitzielen und Erholungsorten auf. Der Einzugsradius reicht
von iberregional (Starnberger See als Bestandteil des Fiinf-Seen-
Landes) bis zur Nahsterholung in den an die Siedlungsbereiche angren-
zenden Wéaldern und Feldfluren und den wiirmbegleitenden Freirdumen
innerhalb der einzelnen Gemeinden/Stadtbezirke (z.B. Pasinger Stadt-
park). Der Waldgurtel im Stiden der Landeshauptstadt und das Finf-
Seen-Land sind Uberdrtlich bekannte und genutzte Erholungsraume. Zu
den bestehenden regionalen Erholungseinrichtungen zahlen Langwieder
Seenplatte, Germeringer See und Forst Kasten, derzeit umgesetzt wird
das Gebiet B6hmer Weiher.

Das Spektrum der Freizeitangebote ist in erster Linie auf sportliche
Betatigungen ausgerichtet und umfasst Bewegungssportarten zu
Wasser und Land (Segeln, Surfen, Baden, Wandern, Radfahren, Reiten)
genauso wie stationdre Angebote (Golfplatze, Hochseilgarten). Ausflug-
ziele sind Biergérten und kulturelle Einrichtungen.



Identifizierte Potenziale

Die Erlebbarkeit der Wiirm im Siedlungsbereich zu verbessern, kann
eine nicht zu unterschatzende, identitatsstiftende Wirkung entfalten
und neue innerdrtliche Aufenthaltsméglichkeiten generieren. Insbeson-
dere Uberregional bedeutende Freizeitrdume, wie das Seeufer in Starn-
berg, kdnnten durch die Seeanbindung und eine hochwertige Gestaltung
Vorbildcharakter erhalten.

Die Starkung radialer Griinverbindungen und die Durchgéangigkeit der
Wegeverbindungen fiir FuBganger und Radfahrer stellen eine wichtige
Entwicklungsméglichkeit dar.

Die Inwertsetzung der griinen Zwischenrdume kann das Angebotsspek-
trum fir die Nahsterholung bereichern und die Art der Nachnutzung der
Kiesabbauflachen kann einen weiteren Beitrag fiir die Attraktivitat des
Raums leisten.

Konflikte und Gefahrdungen

Den Potenzialen stehen Konflikte und Gefahrdungen gegeniber, fir die
vertragliche Lésungsstrategien entwickelt werden missen. Siedlungs-
druck und Landschaftsverbrauch, Nutzungsdruck und Schutzbelange,
Wirtschaftlichkeit und Aufenthalts-/Erlebnisqualitat, Larmschutzanfor-
derungen und Sichtbeziehungen/Orientierung im Raum markieren die
jeweiligen Pole, zwischen denen die Entscheidungsspielraume liegen.

Zielvorstellungen

Die formulierten Zielvorstellungen fir die rdumliche Entwicklung
umfassen die Sicherung der bestehenden Freiraumbeziige, die Star-
kung innerértlicher Freirdume, die Integration regenerativer Energien,
die Starkung der Waldlandschaft als Erholungsraum sowie generell die
Starkung der Radwegeverbindungen.

Anhand der im nachsten Schritt vorgestellten Szenarien wurden die
Zielvorstellungen zur Landschafts- und Freiraumentwicklung im Kon-
text der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung betrachtet, GUberprift und
gescharft.

Die imaginierten Entwicklungstendenzen bis 2035 fiir die unterschied-
lichen Szenarien unterscheiden sich im Bereich der Landschaft vorran-
gig durch das Maf3 und die Intensitét der Eingriffe und die strategische
Position, die die Akteure dabei einnehmen.

Ubereinstimmend wurde ein méglichst geringer Landschaftsverbrauch
und eine Verbesserung der Aufenthalts- und Erholungsqualitat als
gemeinsame Zielvorstellung identifiziert, welches sich in der Wahl

des Szenarios “Urbane Innenentwicklung” als Vorzugsszenario bzw.
Zukunftsvorstellung widerspiegelt.

Lesart und Raumvorstellung
Raumvorstellung Landschaftsraum,
Freiraum und Freizeit
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2.2.3
Raumvorstellung Verkehr

Maf3gebliche Ziele fiir den Untersuchungsraum sind die Aufrechterhal-
tung einer hohen Lebensqualitat in Verbindung mit einem nachhaltigen
Mobilitatsverhalten. Nur so lasst sich eine fiir die Bevélkerung und Wirt-
schaft vertragliche Abwicklung des motorisierten Verkehrs erreichen. Zur
zuklnftigen Raumvorstellung gehéren folgende wesentliche Elemente:

+ Die S-Bahnen bilden das Riickgrat der zukiinftigen Siedlungsent-
wicklung. Die Einzugsbereiche ihrer Haltepunkte sind mafvoll urban
nachverdichtet.

+ Diese verdichteten urbanen Siedlungsstrukturen haben die Nach-
frage nach Mobilitat reduziert. Insbesondere sind die wichtigen
zentralen Freizeit- und Konsumangebote zentral gelegen und sorgen
so fur kiirzere Wege im Alltagsverkehr.

+ Eine ausgewogene Nutzungsmischung aus Wohnen, Arbeiten und
Freizeit sorgt im Bereich der OPNV-Achsen fiir gleichméaBige Ausla-
stung der Fahrzeuge Uber den Tag und dafir, dass die Verkehrsinfra-
strukturen optimal genutzt werden.

»  Eine héhere Aufenthaltsqualitat in den Ortszentren erhéht die Chan-
cen der Nahmobilitat und sorgt fir attraktive Wege insbesondere zu
den hochrangigen Haltepunkten im 6ffentlichen Verkehr. Hierfir sind
eine Reduktion der Trennwirkung auf den Hauptachsen sowie eine
Rickgewinnung 6ffentlicher Raume fir Fu3ganger zentral.

«  Die ErschlieBung der Siedlungsgebiete mit dem MIV und fiir den
Zulieferverkehr ist sichergestellt. Der Giberdrtliche Schwerverkehr ist
bestmdéglich entlang ausgewahlter geeigneter Hauptverkehrsachsen
kanalisiert.

« Die Méglichkeiten der kombinierten Mobilitdt werden voll ausge-
schopft.

« Die abzusehende weitere Zunahme der tangentialen Verflechtungen
im Zuge der Entwicklung zu einer polyzentrisch orientierten Metro-
polregion verlangt nach Alternativen im &ffentlichen Verkehr und im
Radverkehr.

Eine besondere Rolle im Verkehr kommt den hochrangigen S-Bahn-
Bahnhéfen und U-Bahn-Haltestellen sowie ihren Umfeldern zu. Sie mis-
sen sich zu stadtebaulichen Kristallisationspunkten, zu Visitenkarten fir
die jeweiligen Gemeinden und zu intermodalen Verkniipfungspunkten
entwickeln.

Im Untersuchungsraum ist bereits der S-Bahnhof Pasing als Beispiel fiir
eine Umgestaltung zum intermodalen Verknlpfungspunkt, u.a. durch die
Verlangerung der Trambahn bis zum S-Bahnhof und Anbindung der Rad-
wege sowie die Errichtung von Fahrradabstellanlagen, zu nennen.



& _ Neufeld

Lesart und Raumvorstellung
Raumvorstellung Verkehr

Bahnhéfe als intermodale Verknipfungs-
punkte — am Beispiel Horgen, CH

Foto: EBP

Gestaltung der Bahnhéfe als Visitenkarte der
Gemeinde — am Beispiel Neufeld, CH

Foto: EBP

Bereits umgesetzt: S-Bahnhof Pasing,
mit Fahrradabstellanlage

Foto: LHM
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3.
Entwicklungsziel ROEK |
Raumentwicklungskonzept

3.1
Entwicklungsszenarien
im Prozess

Beispielhafte Annahme der Bevélkerungsent-
wicklung zur Erarbeitung der unterschied-
lichen Szenarien

Bevolkerung
Sledlungsfldche

Das Gutachterteam hatte in Vorbereitung des Workshops ,Szenarien

- im Prozess‘ (Juli 2013) vier unterschiedliche Zukunftsszenarien fiir

den Raum Munchen Stdwest entwickelt, die im Workshop gemeinsam
mit den Kommunen durchgespielt wurden und anhand deren Vor- und
Nachteilen eine fundierte Diskussion gefiihrt werden konnte. Alle vier
Entwicklungsszenarien betrachten Stadt/Siedlung, Freiraum/Landschaft
und Verkehr integral und nehmen einen Zeithorizont bis 2035 an.

Landeshaupt-  Ubrige 7 Gemeindenim
stadt Minchen Kommunen des Umland des Raums
ROEK-Raums des ROEKs
Miinchen Siidwest

Szenario

Szenario 1 20% M o P 20% A
Stagnation

(Nullszenario) 20% A 0% } 20% A
Szenario 2 20% A 10% < 10% Q
Innen-

entwicklung 20% A\ 2 % } 159% Q
Szenario 3 20% A\ 20% A 5% }
Wirmtal-

stadt 20% A 20% A 10% Q
Szenario 4 30% A 10% Q 5% }
Regionale

Minchen 20% A 10% < 5% }




Szenario1:
Stagnation
MIV +
OPNV -
FuB /Rad -
Fotos

Szenario 2:
Innen-
entwicklung
0

T

Szenario 3:
Wirmtal-
stadt

.

Szenario 4:
Regionale
Miinchen
++

++

++

Entwicklungsziel ROEK
Entwicklungsszenarien im Prozess

Beispielhafte Annahme der Verkehrsentwick-
lung zur Erarbeitung der unterschiedlichen
Szenarien

MIV — Motorisierter Individualverkehr

OPNV — Offentlicher Personennahverkehr

LV — Langsam-Verkehr (Rad/Fuf})

- abnehmendes Verkehrsaufkommen

o gleichbleibendes Verkehrsaufkommen
+ zunehmendes Verkehrsaufkommen

++ stark zunehmendes Verkehrsaufkommen

Fotos: EBP
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3.1.1
Szenario 1:
Stagnation (Nullszenario)

4ummp  Untertunnelung Starnberg

qumnp Ortsumfahrung (hier: Martinsried)

I siediungskérper
Renaturierung

I watdumbau

Hochwasser - SQ

Annahme fiir Szenario 1

Wachstum Bevdlkerung / Sledlungsflache:
Landes- Ubrige 7 Kommunen im
hauptstadt Kommunen des Umland des
Miinchen ROEK-Raums ROEK-Raums

'S I o
20 % 0% 20 %
N 22 V'
20 % 0% 20%

Motorisierter Individualverkehr ~ (MIV): +
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV): -
Langsam-Verkehr (Rad/FuB) (Lv): -

Im ersten Szenario sind die Gutachter von einer stabilen Siedlungsstruk-
tur und keinem Flachenzuwachs ausgegangen. Dabei konzentriert sich
das Wachstum und die Verdichtung auf die Landeshauptstadt Miinchen.
Parallel ist das Szenario von einem starken Anstieg der Wohnflache

pro Kopf ausgegangen, der ohne ein neues Wohnungsangebot zu einem
Bevdlkerungsriickgang in den sieben anderen Kommunen fiihrt. In der
Prognose flihrt dies zu wenigen Verdnderungen in den Stadt- und Frei-
raumen und die Maglichkeiten, die Probleme im Bereich der Mobilitat zu
reduzieren, sind gering.

Gleichzeitig gehen die Gutachter davon aus, dass durch den Anstieg der
Immobilienpreise die Kommunen vom demographischen Wandel, der
Uberalterung der Gesellschaft iiberproportional betroffen sein wiirden.



Entwicklungsszenarien — im Prozess 46
Szenario 1: Stagnation (Nullszenario) 47
Szenario 2: Urbane Innenentwicklung

3.1.2

Szenario 2:

Urbane Innenentwicklung
4=»++p  Radschnellrouten

quump  Untertunnelung Starnberg

O=0 Veridngerung der U6 von Martinsried nach
Planegg

O  U-Bahn-Station
i} Intermodale Mobilitdtsstationen

Shared Space

Siedlungskérper / Innenentwicklung

Renaturierung

- Waldumbau

Hochwasser - SQ

Im zweiten Szenario wurde von einer gezielten Nachverdichtung der Annahme fir Szenario 2
Siedlungsstruktur im Umkreis von 600 m der OPNV-Halte ausgegangen.
Dies fiihrt zu einer moderaten Weiterentwicklung der Flachen. Durch das Wachstum Bevélkerung / Sledlungsfliche:
neue Wohnfldchenangebot kommt es zu einem Anstieg der Bevélkerung Landes- Ubrige 7 Kommunen im
um 10% in den Wiirmtalgemeinden. hauptstadt ~ Kommunendes Umland des
Dieses Wachstum kann genutzt werden, um die 6ffentlichen Freirdume Miinchen ROEK-Raums ROEK-Raums
- insbesondere die Stadtraume um die Bahnhdofe — deutlich aufzubes-
. . V' N <4 <4

sern und durch interkommunale Zusammenarbeit den Landschaftsraum

; . — —— " 20% 10 % 10 %
zwischen den Gemeinden flr ein Freizeitangebot aufzuwerten. Ziel des
Szenarios ist es, insbesondere durch eine angebotsorientierte, offensive N } 4
Planung des OPNV und ein Angebot an Fahrradschnellwegen sowie eines 20 % 2% 15 %
verbesserten Radwegenetzes eine Zunahme im Bereich des OPNV und
Langsamverkehrs zu erreichen. Bei den Ortsdurchfahrten wiirden sich Motorisierter Individualverkehr  (MIV): o
Gestaltungsmoglichkeiten eréffnen und zu einer verbesserten Aufent- Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):  ++

haltsqualitat innerhalb der Freiflachen der Kommunen flihren. Langsam-Verkehr (Rad/FuB) (Lv): ++



3:1.3
Szenario 3:
Wiirmtalstadt

qummp  Untertunnelung Starnberg

qumnp Ortsumfahrungen

- Siedlungskérper / Erweiterung

Renaturierung

I watdumbau

Hochwasser - SQ

Annahme fiir Szenario 3

Wachstum Bevdlkerung / Sledlungsfliche:

Landes- Ubrige 7
hauptstadt Kommunen des
Miinchen ROEK-Raums

V'S V'S
20 % 20 %
o A
20% 20 %

Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):

Langsam-Verkehr (Rad/FuB)

Kommunen im

Umland des
ROEK-Raums

4

5%

<1

10 %
(MIV):

(Lv):

++
o
+

Im dritten Szenario wurde der Bereich des Wiirmtals als ein zusammen-
héngender Siedlungskérper unter Inanspruchnahme von 20% neuen
Siedlungsflachen als ,\Wirmtalstadt“ weiterentwickelt. Damit kann der
Minchener Siidwesten im selben Umfang wie die Landeshauptstadt
Minchen mit seiner Bevélkerung wachsen. Dies schafft auf der einen
Seite ein Reihe von Méglichkeiten, die Freirdume und Stadtrdume neu
zu gestalten, doch andererseits sind dabei auch teilweise Eingriffe in
geschiitzte Freirdume und den Bannwald notwendig, die durch Kompen-
sationsmaBnahmen, z.B. Aufforstungen an anderer Stelle des Untersu-
chungsgebietes, ausgeglichen werden.

Dabei entsteht ein hoher Bedarf an Strafieninfrastruktur und es kommt
zu einem Zuwachs des MIV-affinen Verkehrs.

Durch die fehlende Konzentration an den Bahnhéfen wird der OPNV eher
stagnieren.



Im vierten Szenario sind eine Reihe neuer Fladchen ausgewiesen worden,
die zum Teil — wie die neuen ,Waldstadte“ — nicht direkt an die beste-
henden Siedlungskérper anschlief3en und daher eher eine netzartige

Entwicklung insbesondere im nérdlichen eil des ROEK-Raums erzeugen.

Dabei entsteht ein Fldichenzuwachs von 10%, mit einem — bezogen auf
die sieben Kommunen ohne Miinchen — insgesamt dhnlich moderaten
Bevélkerungswachstum wie im Szenario 2.

Dieses Szenario fiihrt zu deutlichen Eingriffen in den Landschaftsraum,
eine zunehmende Zersiedlung der Kulturlandschaft und erzeugt einen
sehr hohen Aufwand fiir die gesamten Verkehrs- und Infrastrukturen.

Entwicklungsszenarien — im Prozess
Szenario 3: Wirmtalstadt
Szenario 4: Regionale Miinchen

3.1

Szenario 4:
Regionale Miinchen
d=»++*p  Radschnellrouten

4ummmp  Untertunnelung Starnberg

4umnp  Ortsumrahrungen

O=0 Verldngerung der U6 von Martinsried nach

Planegg
O  U-Bahn-Station
{} Intermodale Mobilitétsstationen
I Siediungsksrper / Erweiterung
Renaturierung

- Waldumbau

Hochwasser - SQ

Annahme fUr Szenarlo 4

Wachstum Bevdlkerung / Sledlungsflidche:
Landes- Ubrige 7 Kommunen im
hauptstadt Kommunen des Umland des
Minchen ROEK-Raums ROEK-Raums

A < 2
30 % 10 % 5%
A < P
20 % 10 % 5%

Motorisierter Individualverkehr  (MIV): ++
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):  ++
Langsam-Verkehr (Rad/Fuf) (Lv): ++

48
49



3.1.5
Vier Szenarien — eine Zukunfts-
vorstellung

Diese vier Szenarien wurden im Workshop ,Szenarien — im Prozess‘im
Juli 2013 vorgestellt. In der anschlieflenden Diskussion mit den Vertre-
tern der einzelnen Kommunen in Arbeitsgruppen wurden die Konse-
quenzen und Potenziale der Szenarien abgewogen. Dabei wurden auch
einzelne Bestandteile und Ideen der Szenarien neu kombiniert, um die
ideale Zukunftsvorstellung fiir jede der Gemeinden zu ermitteln.

Es hat sich in der Kernaussage eine klare Entscheidung fiir das
Szenario 2 ,Urbane Innenentwicklung“ als Zukunftsvorstellung des
ROEKs Miinchen Stidwest herausgestellt. Hier findet die Mehrheit der
Kommunen ihre eigenen Vorstellungen wider gespiegelt. Dabei kénnen
einzelne Gemeinden, wie Germering, mit einem deutlich gréferen
Flachenwachstum planen und andere Gemeinden, bei denen eine sinn-
volle Verdichtung in diesem Umfang nicht méglich ist, wie Gauting, von
einem reduzierten Wachstum ausgehen. Die Vorgehensweise, auf die
lokalen Potenziale einzugehen, fihrt zu einer Profilierung der unter-
schiedlichen Charaktere der Gemeinden.

Im Rahmen des Workshops ,Zukunftsvorstellung’, der am 08.10.2013 im
Kulturzentrum UBO 9 in Minchen-Aubing stattfand, wurde das Vorzugs-
szenario ,Urbane Innenentwicklung'in abgleichender Diskussion mit den
Zielformulierungen als hervorgehende ,Zukunftsvorstellung’ bestétigt.
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3.2
Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*

Die Zukunftsvorstellung ,Urbane Innenentwicklung‘ geht von einer
Verdichtung der bestehenden Siedlungskérper aus, mit dem Ziel,
wesentlich urbanere Stadtrdume zu erhalten. Die Ausweitung des
Baurechts soll gezielt im Bereich von 600 m um die OPNV-Haltestellen
der Bahnhdfe erfolgen. Zusatzlich sind Fldchen zum Arrondieren des
existierenden Siedlungskérpers als Entwicklungsflachen geplant.
Beispielweise werden in den bahnhofsnahen Bereichen der S-Bahnhéfe
von Planegg und Stockdorf auch Teilbereiche der Flachen zur Entwick-
lung vorgeschlagen, die momentan als Bannwald geschitzt sind. Bei
diesen ,prioritdren Bereichen fiir Siedlungsentwicklung® (vgl. Legende
des Plans 7.2.1 Zukunftsvorstellung Wohnen und Siedlung) muss natiir-
lich immer eine intensive Abwéagung der baulichen und naturrdumlichen
Entwicklung im Abgleich mit der ggf. 6kologisch wertvollen Bestandssi-
tuation erfolgen.

Ziel dieser Mafinahmen ist es, wieder einen kompakteren, urbaneren
Stadtkérper zu erhalten, der gerade im Bereich der Ortsdurchgangs-
straBBen, der EinkaufsstraB3en und im Bahnhofsbereich attraktive
6ffentliche Freiraume besitzt und Urbanitét ausstrahlt.

Durch die Zukunftsvorstellung Urbane Innenentwicklung werden die
Ziele der behutsamen Weiterentwicklung der Kulturlandschaft
gesichert und es miissen auf3erhalb der prioritéaren Bereiche zur Sied-
lungsentwicklung (innerhalb der 600 m-Radien um die S und U-Bahn-
hofe) keine wesentlichen weiteren Flachen ausgewiesen werden.
Innerhalb dieser Vorstellung ist es méglich, dass sich alle Gemeinden
individuell nach lhren Potenzialen und den spezifischen Eigenheiten
Ihrer Bebauungsstruktur weiterentwickeln kénnen.



3.2.1
Zukunftsvorstellung
Wohnen und Siedlung

Maf3inahmen

Innerhalb eines 600 m-Radius, abhéngig von der jeweiligen Bebauungs-
struktur der Gemeinde, soll das Baurecht rund um die S- und U-Bahn-
haltestellen erweitert werden. Ziel ist es, eine stédtischere Bebauung
zu erhalten, die die Stadtraume klarer definiert. Durch diese Maf3nah-
men sollen bis zu 10 % neue Wohnungen geschaffen werden.

Um die Konzentration der Bebauung im fuBBlaufigen Bereich — 5 bis 10
Minuten — zu den S- und U-Bahnhaltestellen zu verbessern, werden
innerhalb dieses Radius auch neue mogliche Bebauungsflachen ausge-
wiesen.

Entsprechend des demographischen Wandels sind in diesem Bereich
auch spezielle Wohnformen — z.B. fiir mehrere Generationen oder altere
Personen — gut vorstellbar.

Begriindung der Mafinahmen

Die Gemeinden wollen einer Uberalterung Ihrer Gemeinden entgegen
wirken und aus diesem Grund weiterhin die Méglichkeit haben, relativ
kostenglinstigen Wohnraum anzubieten. Mit diesen Maflnahmen wird
eine gréf3ere Ausweisung von neuen Flachen vermieden. Die Konzen-
tration an den OPNV-Haltestellen férdert den OPNV und den Langsam-
verkehr. Gleichzeitig wird durch diese Ma3nahme eine Zersiedelung des
Landschaftsraums vermieden.
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Zukunftsvorstellung Wohnen und Siedlung

Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der Illustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen ist im Kapitel 7.2.1 dieser
Broschure dargestellt.



3.2.2
Zukunftsvorstellung
Offentlicher Raum

MaBBnahmen und Begriindung der Mafinahmen

Ausgehend von den Entwicklungsradien um die S- und U-Bahnhéfe
ergeben sich neue Anforderungen an die éffentlichen Freirdume.
Durch die Aufwertung der Bahnhofsumfelder werden ergénzende
Anreize geschaffen, das Mobilitdtsverhalten zugunsten der Langsam-
verkehre und des 6ffentlichen Nahverkehrs zu verandern.

Durch die Innenentwicklung entstehende neue Nachbarschaften
erhalten durch die Aufwertung bestehender Freiraume wohnungsnahe
Aufenthalts- und Erholungsméglichkeiten. Attraktive und sichere
Verbindungen in den Landschaftsraum werden durch die Neustruktu-
rierung der Bewegungsrdume und durchléssig gestaltete Siedlungs-
rander geschaffen.

Die Sicherung historischer Ortskerne, Ensembles oder bedeutender
Einzelbauwerke mit den dazugehdrigen Freifldchen wirkt identitats-
stiftend und erschlief3t Freiraumpotenziale.
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Zukunftsvorstellung 6ffentlicher Raum

Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der lllustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen ist im Kapitel 7.2.2 dieser
Broschure dargestellt.



3.2.3
Zukunftsvorstellung
Freizeit und Erholung

MaBBnahmen und Begriindung der Mafinahmen

Eine attraktive Anbindung der Erholungs- und Naturrdume an die
Siedlungsbereiche und die Knotenpunkte des &ffentlichen Nahverkehrs
starkt die Nah(st)erholung und den Freizeitverkehr. Sichere und quali-
tatsvolle Wege mit einem einheitlichen Orientierungssystem schaffen
den Anreiz, diese Rdume als Radfahrer und Fu3gdnger anzusteuern

und zu nutzen. Fir den hochfrequentierten Raum kann dadurch ein
wichtiger Beitrag zur Entlastung des motorisierten Individualverkehrs
geleistet werden. Als Beispiel ist der Hohenweg Krailling — Planegg oder
die Seeanbindung in Starnberg zu nennen.

Die Aktivierung des stillgelegten Bahnhofs ,,Muhltal“ kann eine geeig-
nete MaBlnahme zur Férderung der nicht motorisierten Freizeitverkehre
darstellen. Zum Einen liegt der vom Bahnhof zu erschlieflende Frei-
zeitradius inmitten des Naherholungsraums. Zum Anderen ist bereits
ein Bahnhof vorhanden, der wieder ge6ffnet werden kann. Die Initiie-
rung einer moglichen Tragerschaft ist als Grundvoraussetzung dafiir zu
sehen.

Insgesamt ist eine Starkung tangentialer Verbindungen eine wichtige
Mafinahme auf dem Weg zu einem attraktiven Wegenetz fiir Langsam-
verkehre.

Die Aufwertung griiner Korridore fiir Freizeit- und Erholungsnutzungen,
gerade unter dem Aspekt einer verstarkten Innenentwicklung, ist eine
wichtige Mafinahme zur Sicherung der wohnungsnahen Freiraumver-
sorgung.

Dem Kiesabbau kommt in der Region eine besondere kulturhistorische
Bedeutung zu. Fiir die Nachnutzung der einstigen Abbauorte ist die Ein-
richtung von Lehrpfaden und méglicherweise eines Umweltbildungs-
zentrums denkbar.

Die Kiesgruben kdnnen ein geeigneter Ort fir larmintensivere Freizeit-
nutzungen sein, die innerhalb der Wohngebiete kaum realisiert werden
kénnen. Damit kénnten attraktive Angebote fir die jingere Generation
geschaffen werden und unter Umsténden bestehende Nutzungskon-
flikte in sensibleren Landschaftsrdumen abgebaut werden.

Ehrenamtliches Engagement gezielt zu nutzen, ist angesichts knapper
Haushaltsmittel eine geeignete MaBnahme, attraktive Erholungsorte zu
sichern.
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Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der Illustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen ist im Kapitel 7.2.3 dieser
Broschure dargestellt.
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3.2.4
Zukunftsvorstellung
Landschaftsraum

MaBBnahmen und Begriindung der Mafinahmen

Grundsatzlich sind alle Landschaftsbestandteile, unabhangig von ihrer
Auspragung und der Art der Nutzung, gleich wertvoll und zu sichern. Bei
Entwicklungen, die Eingriffe in den Landschaftsraum beinhalten, ist
der raumliche Kontext, wie die Nahe zu einem Bahnhof des 6ffentlichen
Nahverkehrs, miteinzubeziehen. Dies bedeutet in der Konsequenz, dass
eine Bannwaldflache nicht per se schiitzens- und damit erhaltens-
werter sein muss als eine landwirtschaftlich genutzte Wiesenflache.

Der Wechsel zwischen geschlossenen Waldern und offenen Fluren ist
ein Charakteristikum des Raums, der bewahrt werden soll. In diesem
Zusammenhang ist die Orientierung im Raum zu beachten. Die Siche-
rung, Wiederherstellung oder Etablierung von Sichtachsen und Merk-
zeichen sind Maflnahmen, die es im rdumlichen Kontext zu untersuchen
gilt. Innerhalb der Forste, die meist wenige Unterscheidungsmerkmale
bieten, kann das Freistellen wichtiger Bezugspunkte oder wesentlicher
Sichtachsen einen wertvollen Beitrag zur Aufenthalts- und Erlebnis-
qualitat leisten.

Die Vernetzung der Landschaftsraume ist eine geeignete MaBnahme,
Erholungs- und Aufenthaltsqualitdten mit Schutzbelangen und einer
Foérderung der Langsamverkehre zu vereinbaren. In diesem Zusammen-
hang tGbergreifend zu denken und zu handeln, ist schon auf Grund-
lage der (natur)raumlichen Gegebenheiten sinnvoll. Besonders die
Gewasserstrukturen sind ein geeignetes Gerist: die wiirmbegleitenden
Freirdume und die Erholungsgebiete Langwieder Seenplatte, B6hmer
Weiher und Germeringer See. Die Durchgangigkeit von Wegeverbin-
dungen fur Fuf3ganger und Radfahrer herzustellen, ist ein weiteres
Entwicklungsziel.

Im Untersuchungsgebiet finden sich vielfaltige, oft kulturgeschichtlich
begriindete, landschaftliche Relikte wie Haiden, Moose, Auen, Alleen,
naturnahe Walder. Diese ,,Landschaftsjuwelen®, die zum Strukturreich-
tum und der Identitat des Raums wesentlich beitragen, sollen langfri-
stig gesichert werden. Namen fiir bisher nicht benannte Orte zu finden,
kann einen Beitrag leisten, den Wert dieser Relikte im Bewusstsein der
Bevdlkerung zu verankern.
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Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der Illustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen ist im Kapitel 7.2.4 dieser
Broschure dargestellt.



3.2.5
Zukunftsvorstellung
Wirtschaft und Wissen

Mafinahmen Wirtschaft

Die Urbane Innenentwicklung in der Nahe der Bahnhdfe soll zusatzlich
genutzt werden, um hier neben Wohnungen auch Arbeitsplatze anzubie-
ten. In den Erdgeschossen soll in der Nahe des Bahnhofs der Handel von
Gutern des taglichen Bedarfs ausgeweitet werden.

Aufgrund der wenigen Gewerbeflachen der Kommunen sollen die Gewer-
begebiete auch lUiber flacheneffiziente Bebauungspléne nachverdichtet
werden. Zusatzlich wird von den Gutachtern Uberprift, ob stark emittie-
rendes Gewerbe, z.B. von Planegg, geblindelt an der Autobahn ange-
siedelt werden kdnnte, um in den anderen Gewerbegebieten durch die
Ansiedlung von nicht stérendem Gewerbe die Bebauungsdichte gerade
auch zu den Wohngebieten hin erhéhen zu kénnen.

Begriindung der Mafinahmen Wirtschaft

Durch die neuen Arbeitswelten der Wissensgesellschaft entstehen ein-
fachere Mdglichkeiten, Arbeiten und Wohnen zu verbinden. Um méglichst
kurze Wege und eine attraktive Nutzungsmischung in den Stadt- und
Siedlungsgebieten zu erhalten, eignet sich die Nachverdichtung in einem
geringen Umfang auch fir Arbeiten.

Die meisten der Kommunen haben nur sehr geringe Méglichkeiten zur
Ausweisung neuer Gewerbeflachen, deshalb wére eine interkommunale
Zusammenarbeit sinnvoll, damit keine Neugriindungen, z.B. in Martins-
ried, oder Neuansiedlungen dem Raum Miinchen Stdwest verloren
gehen. Auch dafiir dient die effizientere Nutzung der Gewerbeflachen.
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Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der lllustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen ist im Kapitel 7.2.5 dieser
Broschure dargestellt.
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MaBBnahmen Wissen

Eine der wesentlichen Mafinahmen ist die Ausweisung bzw. Entwick-
lung von Flachen fir den Wissensstandort Martinsried. Durch seine
Bedeutung fiir den Freistaat und die Metropolregion muss hier ausrei-
chend Raum geschaffen werden, auch, um durch das Erméglichen der
weiteren Ansiedelung von nachgegliederten ,spin-offs‘ (z.B. Biotech)
den Standort zu starken. In Zusammenhang mit der Neugestaltung und
des eventuellen Neubaus des Universitatsklinikums Grof3hadern sollte
der Seitenarm des regionale Griinzugs (vgl. auch Kapitel 4.3 dieses
Berichts) zwischen Martinsried und der Landeshauptstadt Miinchen
Uberdacht werden.

Durch eine langfristige Verlangerung der U-Bahn nach Planegg sollen
die OPNV-Verbindungen an Martinsried und an das Universitatsklini-
kum GroBhadern mit ihrem hohen Verkehrs- und Nutzeraufkommen
besser in die Region eingebunden werden. Die Anbindung in Zusam-
menhang mit dem Ausbau bzw. der Entwicklung stellt eine optimale
Nutzung der Einzugsbereiche der U-Bahn-Haltepunkte sicher, die
durch ein Festhalten am Seitenarm des Griinzugs in der jetzigen Form
geschwéacht wiirde; beispielsweise kénnte auch eine teilweise Qualifi-
zierung hin zu einem innerdrtlichen Nahsterholungsraum fiir die Nutzer
des Wissensstandorts und die Anwohner denkbar sein (vgl. Kapitel 4.3
dieses Berichts).

Das Ziel eines multifunktionalen Campus beugt nicht zuletzt auch ver-
meidbarem Verkehr vor.

Beim Ausbau der bestehenden Schul- und Kindergarteneinrichtungen
sollte eine mehrgeschossige Bauweise untersucht werden, um auch
hier eine bauliche Verdichtung zu erreichen.

Begriindung der Mafinahmen Wissen

Die Qualitat der Arbeitsplatze und die tUber die Metropolregion hinaus
ragende Bedeutung des Forschungs- und Bildungsclusters Martinsried
mit seinen ausgegrindeten, neuen Unternehmen im Bereich der
Wissens&konomien, begriindet die Mafinahmen.
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3.2.6
Zukunftsvorstellung Verkehr

* vgl. Topp, Hartmut (2014): Tempo 30 auf
Hauptstrassen mit Wohnnutzung. In: Stra-
Benverkehrstechnik 1.2014, S. 23-30

MaBBnahmen

Die vorgeschlagenen MaBnahmen im Bereich Verkehr gliedern sich in
die MaBBnahmenfelder MIV, OPNV sowie Fu3- und Radverkehr.

Im Folgenden werden die vorgeschlagenen Maf3nahmen stichpunktartig
fir jedes MaBBnahmenfeld aufgefiihrt.

MaBBnahmen im MIV:

Mit Ausnahme des bereits projektierten und im Regionalplan vorge-
sehenen Stadttunnels Starnberg und der Westumfahrung Stranberg
soll auf weitere Umfahrungsstrafien mit Gberértlicher Bedeutung im
Untersuchungsraum verzichtet werden.

Zentrale Bereiche an Ortsdurchfahrten werden siedlungsvertraglich
ausgestaltet und fiir den Fuf3- und Radverkehr optimiert.
Hierzu gehéren vordringlich:

« Die Umfelder der Bahnhé&fe Lochhausen, Langwied, Leienfels-
strafBe, Aubing, Neuaubing und Westkreuz, sowie die Verla-
gerung der St2063 auf umliegende Bundesautobahnen sowie
deren Umwidmung in eine Gemeindestrafle in Verbindung mit
teilweisem Riickbau auf dem Stadtgebiet von Miinchen. Diese
MafBinahme dient auch zur Verlagerung des libergeordneten
Schwerverkehrs (die lokale ErschlieBung ist jedoch sicherzu-
stellen).

« Die Aufwertung der Gautinger Straf3e in Neuried

« Der Knotenbereich Untere Bahnhofstrafie — Landsberger Stra-
Bein Germering

« Die BahnhofstraBe mit Knoten Brauhausstr. in Planegg

« Die Margareten- und LuitpoldstraBe in Krailling

« Der Knotenpunktbereich Hauptplatz mit Minchner StrafBe in
Gauting

« Diedurch den Stadttunnel entlasteten HauptverkehrsstraBBen
sowie die Bahnhofsumfelder in Starnberg.

Die Hauptverkehrsstraflen werden gute Querungsméglichkeiten fir
FuBganger und Radfahrer, insbesondere zur Verbesserung der Zugéange
zu hochrangigen OPNV-Haltepunkten, bieten.

In Zusammenarbeit mit den StraBBenbehérden wird auf den betrof-
fenen Abschnitten die Realisierung von Tempo 30 uUberprift. Fir die
Beurteilung sind die La&rmsituation, die Verkehrssicherheit sowie das
stadtebauliche Umfeld relevant. Im Falle hoher Belastungen besteht
Prifpflicht durch die Straflenbehérde mit Anspruch auf eine ermessens-
gerechte Entscheidung.*
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Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der Illustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-

gen Informationen (auch zu GPNVund LV) ist
im Kapitel 7.2.6 dieser Broschure dargestellt.
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* Quelle: Gemeinde Grdfelfing,

OPNV — Konzept fiir das nérdliche Wiirmtal —
Netzvorschlége fiir Trambahn- und Buslinien,
Zieljahr 2020

Verfasser: Biiro fiir Ortsentwicklungs- und
Bauleitplanung — Dipl.-Ing. Frank Miiller-
Diesing, Inning a.A., 2007

MaBnahmen im OPNV:

Das OPNV-Angebot sollte angebotsorientiert auf die Siedlungsentwick-
lungen angepasst werden, die bisher axialen Verbindungen sind in ihrer
Taktfrequenz zu verbessern. Vordringlich sind insbesondere:

» Angebot im 10-Minuten-Takt auf den S-Bahnlinien, zumindest
wahrend der Spitzenstunden auf der S6 (auf der S8 bereits
etabliert).

« Etablierung des Bahnhofs Germering als wichtiges Arbeits-
platzgebiet und als Regionalzughalt.

« Etablierung des Bahnhofes Starnberg (See) als wichtiges Zen-
trum fur Freizeitverkehr und des Bahnhofes Starnberg Nord
als langfristiger Systemhalt im Regionalverkehr.

Neue hochrangige OPNV-Verbindung Martinsried — Planegg — Germe-
ring (Expressbus, spater schienengebunden), dabei bildet der S-Bahn-
hof Planegg einen wichtigen Verkniipfungspunkt im hochrangigen OPNV
entlang der Wiirmtalachse.

Neue hochrangige OPNV-Verbindung von Fiirstenried-West nach Neu-
ried durch Verlangerung der U3.

Weiterentwicklung des Tramnetzes im Minchener Westen durch Verlan-
gerung einer Tramlinie vom Bahnhof Miinchen-Pasing zur hochrangigen
OPNV-ErschlieBung der neuen Siedlungsschwerpunkte in Freiham.

Uberpriifung allfalliger Netzergdnzungen zur Verbesserung weiterer
tangentialer Verkehrsbeziehungen. Zur Verbesserung der OPNV-
Anbindung des Forschungszentrums Martinsried aus Richtung Nord-
west existieren gemaf Ring(tram)linienkonzept aus dem Jahr 2007*
interessante Linienideen auf den Achsen Bhf. Pasing — Gewerbegebiet
Lochhamer Schlag — Martinsried bzw. Bhf. Aubing — Bhf. Freiham — Bhf.
Lochham — Martinsried.



Offentlicher Verkehr (OPNV)
S-Bahn, Fern und Regionalverkehr
S-Bahn Haltepunkt

U-Bahn

U-Bahn Haltepunkt
Regionalzughalt

Laufende Projekte:
Tram 19
Pasing Bahnhof - Freiham Std

codten

<l

Ausbau OPNV

Verld@ngerung der U-Bahn (U3
Flrstenried West — Neuried, U5
Laimer Platz — Minchen-Pasing, U6
Klinikum GroBhadern — Martinsried)
Neue hochrangige OPNV Verbindung
Einzugsbereich hochrangiger OPNV-
Halte (600m / 10 Min. FuB-Radius)
Neuer / etablierter Regionalzughalt
Germering / Starnberg

Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*
Zukunftsvorstellung Verkehr

Zukunftsvorstellung Verkehr
MaBnahmen GPNV

Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der lllustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazugehéri-
gen Informationen (auch zu MIV und LV) ist im
Kapitel 7.2.6 dieser Broschire dargestellt.
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MaBBnahmen im Fuf3- und Radverkehr

Verschiedene Fahrradschnellverbindungen verkniipfen wichtige Wohn-
und Arbeitsplatzstandorte im Untersuchungsraum.

Insbesondere werden vorgeschlagen:

« Pasing — Starnberg

+ Pasing — Langwied — Lochhausen — Grébenzell

« Planegg - Steinkirchen — Martinsried — Gro3hadern
« Siemenswerke - Isar

Diese Fahrradschnellrouten weisen eine Ausstattungsqualitat auf, die
auch den erhéhten Anforderungen von Pedelecs gerecht wird. An wich-
tigen Verkniipfungspunkten zum OPNV (z.B. Bahnhof Pasing) sollten
daher entsprechende Ladeinfrastrukturen bereitgestellt werden.

Das regionale Fahrradroutennetz ist zu vervollstéandigen, die Eisen-
bahnen und die Wirm in ihrer Barrierewirkung fiir Radfahrer und Fuf3-
génger sind zu reduzieren. Von besonderer Bedeutung sind:

. Eine erganzende Radroute Wirm — Isar (Lochham — A96 —
Westpark — Isar) in der Landeshauptstadt Miinchen

« Eine attraktive Radverbindung entlang der M4 (Gauting —
Neuried)

« Eine attraktive Radverbindung von Gauting ins Gewerbegebiet
;KIM*

« Eine attraktive Radverbindung Germering — Planegg — Mar-
tinsried — Neuried

Die Erreichbarkeit hochrangiger OPNV- Verkniipfungspunkte im Fuf3-
und Radverkehr sind zu sichern und die Durchlassigkeit der bahnhofs-
nahen Siedlungsraume fiir FuBgéanger zu verbessern.



Langsamverkehr (LV)
Fahrradweg = emee

Einzugsbereich hochrangiger OPNV- Lo
Halte (600 m- /10 Min.-FuB-Radius)  aammw

Verbesserung LV
Radschnellrouten
(Freizeit)-Radroute
Verbesserte Querungen LV
Verkehrsberuhigte Zonen

Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*
Zukunftsvorstellung Verkehr

Zukunftsvorstellung Verkehr
MaBnahmen FuB- und Radverkehr

Der an dieser Stelle abgebildete Planauszug
dient lediglich der lllustration und ist daher
nur eine verknappte Darstellung.

Der vollstdndige Plan mit allen dazuge-
hérigen Informationen (auch zu MIV und

OPNV) ist im Kapitel 7.2.6 dieser Broschre
dargestellt.
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Gestaltung einer innerértlichen Hauptver-
kehrsstraBBe am Beispiel K6niz
(oben:vorher / unten: nachher)

Foto: Stabstelle Kommunikation Gemeinde
Kbniz, CH




Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*
Zukunftsvorstellung Verkehr

Beispiel einer attraktiven Haltestelle im
OPNV: Bahnhof Wallisellen an der Abzwei-
gung der Glatttallinie von der Bahnstrecke
Zlirich — Winterthur, CH

Foto: EBP

links:

Beipiel fiir ein fuBgdngerfreundlich
gestaltetes Bahnhofsumfeld: Haltestelle
Horgen in Ziirich, CH

Foto: EBP

rechts: Beispiel eines Fahrradverleihsystems
an einem OPNV-Verkniipfungspunkt: Lyon, FR

Foto: EBP
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MaBnahmen zur Steuerung des Mobilitétsverhaltens:

Schaffung eines regionalen Mobilitditsmanagements (in Anlehnung an
das Mobilitatsmanagement ,,gscheid mobil“ der Landeshauptstadt
Miinchen:

« Konzeption eines Neuzuzlglerpakets, eines Beratungsangebots
fir Unternehmen und Biirger sowie eines Mobilitatserziehungs-
leitfadens fur Kindergarten- und Schulkinder

+  Ausweitung der Miinchner Fahrradmarketingkampagne auf die
Region.

Begriindung der Mafinahmen

Mit den vorgeschlagenen MaBBnahmen soll durch eine konsequente
Abstimmung von Siedlung und Verkehr einer weiteren Verscharfung der
Engpasssituation im Straf3ennetz entgegengewirkt werden. Das ROEK
Minchen Siidwest zielt auf eine nachhaltige Abwicklung des Verkehrs.
Hierfiur ist es notwendig, die bisherigen planerischen Handlungsmuster
zu durchbrechen, welche in der Vergangenheit zwangslaufig zu Wachs-
tumsspiralen in der Infrastrukturentwicklung fiir den motorisierten
Individualverkehr gefiihrt haben.

Diese Wachstumsspirale ist in der nebenstehenden Abbildung darge-
stellt und geht auf eine diffuse Siedlungsentwicklung zuriick. Die neu
entstehenden Siedlungsstrukturen sind autoabhéngig und bewirken
eine Zunahme der Verkehrsbelastung auf den Straf3en im Untersu-
chungsraum. Im Bereich von Ortsdurchfahrten treffen die Bedirfnisse
des Straf3enverkehrs mit den Bedirfnissen der Einwohner und der
lokalen Wirtschaft aufeinander und beeintréchtigen zunehmend die
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum. Der entstehende Handlungs-
druck mindet im Bau von UmfahrungsstraBen. Die dadurch hervorge-
rufene Senkung des raumlichen Widerstands induziert jedoch Mehrver-
kehr, verlagert das Problem an neue Flaschenhélse, wo wiederum neue
Infrastrukturbedirfnisse aufkommen. Die beschriebene Handlungslo-
gik wurde in der Vergangenheit unterstiitzt von einer starken radialen
Ausrichtung des 6ffentlichen Verkehrsnetzes auf die Landeshauptstadt
Minchen. Viele lokale und regionale Verkehrsbeziehungen sind in
einem zunehmend polyzentrisch organisierten Raum jedoch tangential
ausgerichtet, finden daher kein passendes Angebot im 6ffentlichen
Verkehr und sind auf die Straf3e angewiesen.



Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*
Zukunftsvorstellung Verkehr

Bisherige Handlungslogik

W Siedlungsschwerpunkt

/ mmm  Siedlungsgebiet
/,/ :" ‘;":} Siedlungsrandgebiet
}‘ === Bahnlinie
i 4= Hauptverkehrsstrasse
i[ s [ Diffuse Siedlungsentwicklung
L™ === Neue Umfahrungsstrasse



Die im Rahmen des ROEKs Miinchen Siidwest empfohlene Handlungs-
logik setzt an drei Ebenen an:

1 Der wachstumsbedingte Mehrverkehr soll durch eine konsequente
Ausrichtung der Siedlungsstruktur auf die S-Bahn- und U-Bahn-
Haltepunkte sowie durch eine maB3volle Nachverdichtung in gemischt
genutzten Siedlungen vom 6ffentlichen Verkehr sowie vom Fuf3- und
Radverkehr bewaltigt werden. Dieses Ziel wird unterstitzt durch eine
offensive Planung der entsprechenden Verkehrstréger, die wiederum
nur durch die angestrebte Siedlungsentwicklung ihre Rechtfertigung
findet. Diese Synergien sind die Voraussetzung fiir das vorgeschlagene
Verkehrskonzept.

2 Die S- und U-Bahn-Haltepunkte werden zu intermodalen Verknip-
fungspunkten weiterentwickelt. In Verbindung mit einer verbesserten
Aufenthaltsqualitat in zentralen Bereichen fuhrt dies zu einer Steige-
rung der Systemqualitat des Umweltverbundes (FuB-, Rad- und 6ffent-
licher Verkehr) und damit zur Chance, dass bestehender motorisierter
Individualverkehr auf diese Verkehrsmittel verlagert werden kann.

3 Neue, hochrangige Alternativen im Fahrrad- und 6ffentlichen Verkehr
auf wichtigen tangentialen Verkehrsbeziehungen sorgen dafir, dass
moglichst direkte Verbindungen zwischen den wichtigen Wohn- und
Arbeitsplatzgebieten im Untersuchungsraum hergestellt sind. Dies
ermoglicht, dass weitere bestehende Verkehrsstréme von der Strale
auf den Umweltverbund verlagert werden kénnen.

Die durch das Konzept gewonnen Potenziale zur Abwicklung des wachs-
tumsbedingten Mehrverkehrs sowie zur Verlagerung des bestehenden
MIV auf die Verkehrstrager des Umweltverbunds sollen erméglichen,
auf UmfahrungsstraBBen und weitere hochrangige Straf3en zukiinftig zu
verzichten. Vor dem Hintergrund knapper 6ffentlicher Mittel, verschie-
denartiger Interessenskonflikte und dem zunehmenden Bewusstsein
fir Flachenverbrauch werden sich derartige Infrastrukturvorhaben in
Zukunft auf der politischen Agenda als immer schwieriger umsetzbar
erweisen (siehe Birgerentscheid zur UmfahrungsstraBe Grafelfing).
Terminus fir diesen Verzicht ist jedoch die konsequente Abstimmung
von Siedlung und Verkehr und die interkommunale Kooperation im
Untersuchungsraum vor allem bei der Nutzungsplanung und bei der
Arealentwicklung. Eine wichtige Voraussetzung liegt auch in der Offent-
lichkeitsarbeit, um das Bewusstsein fiir ein nachhaltiges Mobilitatsver-
halten fest zu verankern (Mafinahmen zum Mobilitdtsmanagement).



Siedlungsschwerpunkt
Siedlungsgebiet
Siedlungsrandgebiet
Bahnlinie
Schnellstrasse
Siedlungserweiterung
Neue Wegverbindung
Siedlungsbegrenzung
Neue dV-Verbindung

Zukunftsvorstellung
,Urbane Innenentwicklung*
Zukunftsvorstellung Verkehr

Zukinftige Handlungslogik
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3.3
Mittelfristige Entwicklungsziele
der Kommunen

3.3.1
Gemeinde Gauting

Wohnen und Siedlung

Entwicklung und Aufwertung (S-)Bahnhofsumfeld Gauting (mit Ent-
wicklungskonzept fiir das Bahnhofsquartier bereits begonnen)
Entwicklung und Aufwertung (S-)Bahnhof und -umfeld Stockdorf,
dabei interkommunale Abstimmung mit Krailling

kompakterer Stadtkorper und klarere Stadtraume durch (urbane)
Innenentwicklung, dabei Erhalt des Hauptortes Gauting als klar
erkennbaren Ort

Férderung spezieller Wohnformen, z.B. flir mehrere Generationen
Fortfihrung des interkommunalen ROEK-Prozesses und Dialog zu
Fragen der Siedlungsentwicklung (integral mit Verkehr und Frei-
raum)

Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Gauting

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Kreuzlinger Forst / Forst Kasten / Gemeindewald Buchen-
dorf / Kénigswieser Forst fiir Nah(st)erholung

Sicherung / Inwertsetzung Offenlandschaften

Einbindung der Ortsrander

Weiterentwicklung wiirmbegleitender Freiflachen

Potenziale fur Erweiterung Retentionsraume priifen,

z.B. Reismihler Feld

Aufwertung Bahnhofsumfelder Stockdorf, Gauting

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Aufwertung des Knotenpunktbereichs Hauptplatz mit Miinchener
Strafle, Verkehrsberuhigung und Optimierung fir Fugénger
Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen méglichst auch auBBerhalb der Spitzenzeiten
Radschnellverbindung Pasing — Starnberg

Attraktive Radverbindung entlang der M4 (Gauting — Neuried)
Radverbindung Richtung ,KIM* — Germering

Optimierung der Bahnhofsumfelder Stockdorf und Gauting fur Fuf3-
ganger und Radfahrer



Wohnen und Siedlung

Urbane Innenentwicklung (Gesamtstadt) > kompakterer Stadtkérper
und klarere Stadtrdume

Entwicklung und Aufwertung Umfeld (S-)Bahnhof und Stadthalle
Nachverdichtung und Erweiterung bestehender Gewerbeareale
Vertiefte Betrachtung des 600m-Radius um S-Bahnhalt Harthaus >
interkommunales Projekt denkbar

Verbessertes Angebot an Arbeitsplatzen um den Bahnhof
Arrondieren / Abrunden des Siedlungskérpers

Foérderung spezieller Wohnformen, z.B. fiir mehrere Generationen
Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Germering

Profilierung des eigenen Charakters durch Nutzen der Potenziale,
z.B. relativ junge Bevdlkerung, Lage

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

(Weiterfuhrung der) Aufwertung Bahnhofsumfelder Germering-
Unterpfaffenhofen, Harthaus

Attraktive Wegeverbindungen Radfahrer / FuBBganger zu Nah(st)-
erholungsorten Germeringer See, Germeringer Wald, Moosschwaige
Inwertsetzung Offenlandschaften rund um Germering

Optimierung Radverbindungen nach Pasing, Planegg / ,KIM*
Mitwirkung / Etablierung gesamtrdumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Aufwertung des Knotenbereichs Untere Bahnhofstraf3e — Landsber-
ger Strafle und Optimierung fir FuBgénger und Radfahrer
Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen, Etablierung des Bahnhofs Germering als wichtiges
Arbeitsplatzgebiet und als Regionalzughalt

Neue hochrangige OPNV-Verbindung Planegg / Martinsried —
Germering (Expressbus, spater Stadtbahn oder U-Bahn)

Attraktive Radverbindung Richtung ,KIM* — Gauting

Mittelfristige Entwicklungsziele Kommunen
Gemeinde Gauting
Stadt Germering

3.3.2
Stadt Germering
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3.3.3
Gemeinde Grafelfing

Wohnen und Siedlung

Entwicklung und Aufwertung (S)-Bahnhofsumfelder Grafelfing
und Lochham (mit Wettbewerben /Planungen bereits begonnen),
Nutzungsmischung

kompakterer Stadtkdérper und klarere Stadtraume durch urbane
Innenentwicklung, unter Beriicksichtigung der besonderen Situ-
ation in Grafelfing (,Spagat‘ zwischen Villenviertel und baulich
dichtem Gewerbegebiet) > strategischer Umgang damit

ggf. Nachverdichtung bestehendes Gewerbeareal

Foérderung spezieller Wohnformen, z.B. fir mehrere Generationen
Stadt-/ Siedlungsentwicklung — Mobilitat — Freiraum integral
denken

Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Gréafelfing

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Lochhamer Schlag / Grafelfinger Holz fiir Nah(st)erholung
Weiterentwicklung wiirmbegleitender Freiflachen

Aufwertung Bahnhofsumfelder Grafelfing / Lochham

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Optimierung der Bahnhofsumfelder von Grafelfing und Lochham fir
FuBganger und Radfahrer

Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen

Bessere Verkniipfung der verschiedenen Verkehrstrager
Radschnellverbindung Pasing — Starnberg



Wohnen und Siedlung

Raumliche und funktionale Nahe zu Planegg und Gauting bedingt
gute, interkommunale Abstimmung

Nutzen der Méglichkeiten zur (urbanen) Innenentwicklung — nicht
zuletzt im Abgleich mit Entwicklungen bei Demographie, Infra-
struktur, etc.

Weiterentwicklung ,KIM* — mit weiter verbesserter Anbindung
OPNV und LV

Verbesserte Anbindung an S-Bahnhalte Planegg und Stockdorf;
ggf. interkommunale Unterstitzung bei Entwicklung und Aufwer-
tung dieser Bahnhofsumfelder

Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Krailling

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Kreuzlinger Forst / Forst Kasten fiir Nah(st)erholung
Sicherung Offenlandschaft Sanatoriumswiese
Weiterentwicklung wiirmbegleitender Freiflachen

Optimierung Wegeverbindungen zu Bahnhdfen der Nachbarge-
meinden

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Verbesserung LV-Anschluss an S-Bahnhé&fe Planegg und Stockdorf
S-Bahnhof Planegg als wichtiger Verknupfungspunkt im hochran-
gigen OPNV entlang der Wirmtalachse

Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen

Hochrangige OPNV-Verbindungen (vom Bahnhof Planegg) nach
Germering und Martinsried (Expressbus, spater Stadtbahn oder
U-Bahn)

Radschnellverbindung Pasing — Starnberg

Attraktive Radverbindungen nach Germering und Planegg/Martins-
ried

Mittelfristige Entwicklungsziele Kommunen
Gemeinde Gréfelfing
Gemeinde Krailling

3.3.4
Gemeinde Krailling
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3.3.5
Gemeinde Neuried

Wohnen und Siedlung

Entwicklung und Aufwertung der Gibergeordneten Straflen(-raume),
z.B. Gautinger Straf3e (v.a. im Ortsinnenbereich), und des Orts-
zentrums > ggf. vertiefte stadtebauliche Betrachtung (Prifen von
Forderméglichkeiten und Finanzierungsmodellen)

Fortfihrung des interkommunalen Prozesses zu Fragen der Sied-
lungsentwicklung (integral mit Verkehr und Feiraum) > Nutzen der
hoch attraktiven Lage zwischen der Landeshauptstadt Minchen
(mit Nahe zu 2 U-Bahnlinien) und den Wiirmtalgemeinden
Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Neuried

Profilierung des eigenen Chrakters durch Nutzen der Potenziale,
z.B.der Lage

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Furstenrieder Wald fiir Nah(st)erholung
Weiterentwicklung Forst Kasten / Forstenrieder Park fiir Nah(st)-
erholung

Aufwertung Ortsmitte

Attraktive Anbindung nach Gro3hadern, Forstenried, Planegg,
Martinsried, Gauting fir Radfahrer

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Aufwertung der Gautinger StraBe und Optimierung fur Radfahrer
Attraktive Radverbindung entlang der M4 (Gauting — Neuried)
Attraktive Radverkehrsverbindungen nach Grof3hadern, Forsten-
ried, Planegg und Martinsried



Wohnen und Siedlung

Entwicklung und Aufwertung (S-)Bahnhofsumfeld, dabei interkom-
munale Abstimmung mit Krailling

kompakterer Stadtkérper und klarere Stadtrdume durch urbane
Innenentwicklung, z.B. Ortsmitte Martinsried

Férderung spezieller Wohnformen, z.B. fiir mehrere Generationen
Ermoéglichung der Ausweitung des Wissensstandorts Martinsried
(Ludwig-Maximilians-Universitat, Max-Planck-Institute, Univer-
sitatsklinikum GroBhadern, ,start-ups‘/ ,spin-offs®) > Uberdenken
des Seitenarms des Griinzugs zwischen Martinsried und Grof3ha-
dern (seiner Grof3e und funktionalen Ausformulierung), mit Nutzung
der Einzugsbereiche der U-Bahn-Haltepunkte

Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen Anséatzen als
Reaktion auf die stédndige Verdnderung von Stadt / von Planegg

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Planegger Holz, Kreuzlinger Forst fiir Nah(st)erholung
Sicherung / Inwertsetzung Offenlandschaften

Weiterentwicklung wiirmbegleitender Freiflachen

Starkung einer Griinverbindung zum Lochhamer Schlag
Aufwertung Bahnhofsumfeld Planegg

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Aufwertung der Bahnhofstrale mit Knoten Brauhausstrafie

Der S-Bahnhof Planegg als wichtiger Verkniipfungspunkt im hoch-
rangigen OPNV entlang der Wiirmtalachse

Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen

Hochrangige OPNV-Verbindungen nach Germering und Martinsried
(Expressbus, spater Stadtbahn oder U-Bahn)
Radschnellverbindung Pasing — Starnberg

Attraktive Radverbindungen nach Germering und Martinsried.

Mittelfristige Entwicklungsziele Kommunen
Gemeinde Neuried
Gemeinde Planegg

3.3.6
Gemeinde Planegg
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3.3.7
Stadt Starnberg

Wohnen und Siedlung

Entwicklung und Aufwertung (S)-Bahnhofsumfelder Starnberg
(u.a.in Zusammenhang mit Seeanbindung) und Starnberg Nord
kompakterer Stadtkdrper und klarere Stadtraume durch urbane
Innenentwicklung

Entwicklung der (mit dem Bau des B2-Tunnels und ggf. Westum-
fahrung) herabgestuften StraBen > Potenziale zur stadtraumlichen
Verbesserung an der Oberflache nutzen

Auf allen Ebenen (Stadt-/ Siedlungsentwicklung — Mobilitat —
Freiraum — Nutzung) integral denken, gut abgestimmte Entwick-
lung von Schorn

Foérderung spezieller Wohnformen, z.B. fir mehrere Generationen
Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen und strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung von
Stadt / von Starnberg

Weitere Profilierung des eigenen Charakters durch Nutzen der
Potenziale, z.B. Lage

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung umliegender Walder fiir Nah(st)erholung

Sicherung / Inwertsetzung Offenlandschaft

Weiterentwicklung wiirmbegleitender Freiflachen

Ausweitung Retentionsrdume

Verbesserung und Attraktivierung der Seeanbindung

Aufwertung Bahnhofsumfelder

Mitwirkung / Etablierung gesamtraumliches Orientierungssystem
Rad- / Freizeitrouten

Verkehr

Stadttunnel Starnberg und entsprechender Riickbau der
entlasteten Hauptverkehrsachsen

Verdichtung der Taktfrequenz der S-Bahn-Verbindung nach
Minchen

Etablierung des Bahnhofes Starnberg (See) als wichtiges Zentrum
fir Freizeitverkehr und des Bahnhofes Starnberg Nord als
langfristiger Systemhalt im Regionalverkehr
Radschnellverbindung Pasing — Starnberg

Attraktive Radverbindung entlang der M4 (Gauting — Neuried)
Optimierung der Bahnhofsumfelder Starnberg und Starnberg Nord
fir FuBganger und Radfahrer



Mittelfristige Entwicklungsziele Kommunen

Stadt Starnberg
Landeshauptstadt Miinchen

3.3.8

Wohnen und Siedlung Landeshauptstadt Miinchen

Entwicklung und (stadtraumliche) Aufwertung der (S-)Bahn-
hofsumfelder

Kompakterer Stadtkdrper und klarere Stadtrdume durch urbane
Innenentwicklung

Fortfihrung des interkommunalen ROEK-Prozesses und Dialogs
zu Fragen der Siedlungsentwicklung (integral mit Verkehr und
Freiraum) / Interkommunale Zusammenarbeit bei konkreten Frage-
stellungen und Projekten ausbauen, z.B. Grof3hadern <> Wissens-
standort Martinsried; Freiham / Landschaftspark <> Germering;
ggf. vertiefte Betrachtung Radius um S-Bahnhalt Harthaus (mit
Germering); Dialog mit Neuried zu Verkehr, Bildung

Verbessertes Angebot Arbeitsplatze / Handel von Giitern des tag-
lichen Bedarfs (> Nutzungsmischung) um (S-)Bahnhofe, vgl. Pasing
Erfordernis von vorausschauenden, interkommunalen, strate-
gischen Ansatzen als Reaktion auf die stédndige Verdnderung der
Stadt / der Bezirke / von Miinchen; z.B. ,Langfristige Siedlungsent-
wicklung (LaSie) in/mit der Region’

Offentlicher Raum / Freizeit und Erholung / Landschaftsraum

Starkung Aubinger Lohe, Langwieder Haide, Moosschwaige,
Freiham sowie Lochhamer Schlag und Fiirstenrieder Wald fur
Nah(st)erholung

Weiterentwicklung Forst Kasten / Forstenrieder Park fur Nah(st)-
erholung

Entwicklung Naherholungsgebiet B6hmer Weiher

Etablierung Erholungsgebietverbund Langwieder Seenplatte —
Béhmer Weiher — Germeringer See

Etablierung Landschaftspark Pasing-Hadern

Sicherung und Aufwertung des Griinglirtels Miinchen im Bereich
Kreuzlinger Forst (Streiflach / Aubinger Lohe)

Verbesserung Durchléssigkeit Bahnachsen fir attraktive Wegever-
bindungen Langsamverkehre

Aufwertung Bahnhofsumfelder Lochhausen, Langwied, Leien-
felsstraf3e, Aubing, Neuaubing, Westkreuz sowie Gro3hadern und
Furstenried West

Attraktive Anbindung / Erreichbarkeit Isarauen fir Radfahrer /
FuBBganger

Mitwirkung / Etablierung gesamtrdaumliches Orientierungssystem
Rad-/Freizeitrouten
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Verkehr

Verlegung der St2063 aus dem Stadtgebiet von Miinchen auf das
umliegende SchnellstraBBennetz und entsprechender Riickbau
Optimierung der Umfelder der Bahnhéfe Lochhausen, Langwied,
Leienfelsstraf3e, Aubing, Neuaubing, und Westkreuz fir den Fuf3-
und Radverkehr

Radschnellverbindungen:

Pasing — Starnberg,

Pasing — Langwied — Lochhausen — Grébenzell,

Planegg — Martinsried — Grosshadern — Siemenswerke — Isar
Erganzende Radroute Wiirm — Isar

(Lochham — A96 — Westpark — Isar)



Die Zukunftsvorstellung ,Urbane Innenentwicklung‘ des ROEKs Miin-
chen Siidwest entspricht dem Leitbild der Vision Bayern 2025 des
Landesentwicklungsprogramms (LEP) und den im LEP zur Umsetzung
konkretisierten Zielen und Grundséatzen.

,»~ Attraktive Lebens- und Arbeitsrdume in allen Regionen
- Rdumlich ausgewogene, polyzentrale Entwicklung
- Fldchendeckend leistungsféhige Verkehrsinfrastruktur
- Klimaschutz und -anpassungsmaf3nahmen
- Nachhaltige und leistungsfédhige Energieinfrastruktur
- Vielfdltige Regionen, Stédte, Dérfer und Landschaften
- MaBvolle Fldcheninanspruchnahme*

Die zugrundeliegende Raumvorstellung des ROEKs basiert auf einer
raumlich ausgewogenen polyzentralen Entwicklung des Raums unter
Berlcksichtigung der Besonderheit, mit der Landeshauptstadt Min-
chen einen Hauptanziehungspunkt zu haben. Die gezielten ROEK-
MafBinahmen dienen der Verbesserung der Netzwirkungen innerhalb des
Raums Miinchen Sudwest. Mit diesen Vorschlégen soll die interkom-
munale Zusammenarbeit geférdert werden, um den bestehenden Raum
effizienter zu nutzen.

Mit der erarbeiteten Zukunftsvorstellung Urbane Innenentwicklung
soll auf der einen Seite eine Raumentwicklung aufgezeigt werden, die
dem demographischen Wandel und dem zukiinftigen Bedarf an zusatz-
lichem Wohnraum gerecht wird und die auf der anderen Seite diese
Entwicklung gezielt steuert und dem unter ,Siedlungsentwicklung®im
LEP aufgefiihrten Ziel 2.2.8 ,,Integrierte Siedlungs- und Verkehrspla-
nung in Verdichtungsrdumen*® entspricht.

»In den Verdichtungsrdumen ist die weitere Siedlungsentwicklung an
Standorten mit leistungsfdhigem Anschluss an das éffentliche Verkehrs-
netz, insbesondere an Standorten mit Zugang zum schienengebundenen
6ffentlichen Personennahverkehr, zu konzentrieren.“!

Deshalb wird die Siedlungs- und die Verkehrsplanung in gemeinsamer
Abstimmung an den S- und U-Bahn-Haltestellen forciert.

Die Vorgehensweise der Innenentwicklung vor der Auflenentwicklung
durch eine Verdichtung der bestehenden Siedlungsrdume entlang der

Mittelfristige Entwicklungsziele Kommunen
Landeshauptstadt Miinchen

Normative Einbettung
Landesentwicklungsprogramm
Vision Bayern 2025

Spiegelung der Zukunftsvorstellung Wohnen
und Siedlung an LEP und Regionalplan

4,
Normative Einbettung

4.1
Landesentwicklungsprogramm
Vision Bayern 2025

4.2

Spiegelung der Zukunftsvor-
stellung Wohnen und Siedlung
an LEP und Regionalplan

1 Landesentwicklungsprogramm Bayern,
abgekiirzt LEP Bayern, 2.2.8 Ziel ,,Integrierte
Siedlungs- und Verkehrsplanung in Verdich-
tungsrdumen®, S.30, Miinchen 2013
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S-Bahn entspricht auch dem Grundsatz 3.1 ,,Flachensparen” und dem
Ziel 3.2 ,,Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung®.

Die Zukunftsvorstellung des ROEKs entspricht auch voll und ganz
den im Regionalplan unter RP 14 Bll aufgefiihrten Grundsétzen einer
ressourcensparenden, sich auf die vorhandenen Siedlungseinheiten
konzentrierenden Siedlungsentwicklung. Diese ist abgestimmt mit
OPNV-Haltepunkten.

Langfristig sind, wie im ROEK vorgeschlagen, auch neue Streckenab-
schnitte und / oder weitere OPNV-Haltepunkte denkbar, um die Attrak-
tivitat des OPNV-Netzes und damit auch des verdichteten Wohnens zu
erhéhen.

Im Bearbeitungsgebiet des ROEKs existieren einige Gewerbegebiete,
die auf Grund ihrer abgesetzten Lage ohne OPNV-Anschluss nicht den
raumordnerischen Zielsetzungen (3.2 ,Innenentwicklung vor Auf3enent-
wicklung®) einer kompakten, ressourceneffizienten Siedlungsentwick-
lung entsprechen.

Im Fall von neu auszuweisenden Gebieten empfehlen die Gutachter, auf
diese Ansiedlung von Gewerbe zu verzichten, da vergleichbare Areale,
z.B. ,KIMY, bereits erheblichen MIV-Verkehr erzeugen.

Im Falle bestehender Gewerbegebiete ist die Option eines deutlichen
OPNV-Ausbaus zumindest zu priifen. In aller Regel ist jedoch zu erwar-
ten, dass aufgrund der dezentralen Lage der Areale und der schlechten
Bindelbarkeit der Verkehrsbeziehungen nur ein geringes Potenzial fir
eine wirtschaftlich tragfahige OPNV-ErschlieBung bzw. OPNV-Ausbau
besteht.

Eine weiteres Anliegen einzelner Kommunen besteht darin, emittie-
rendes Gewerbe nahe der Autobahn anzusiedeln, um in den anderen
Gewerbegebieten durch die Ansiedlung nicht stérenden Gewerbes
die Bebauungsdichte zu erhéhen. Dies wiirde jedoch dem Ziel von
kompakten Siedlungskérpern widersprechen. Deswegen empfehlen
die Gutachter den Kommunen, zuerst ein gemeinsames Fldchenma-
nagement fir die Gewerbegebiete zu planen, um hier alle Potenziale
auszuschopfen.

Da die Gewerbeflachen im Untersuchungsgebiet, sowie in Minchen
selbst, sehr stark begrenzt sind, sollte auf eine hohe bauliche Dichte



und starkere Qualifizierung mit héherwertigem Gewerbe — wie High-
techfirmen und wissensbasierten Dienstleistern — geachtet werden.
Grundsatzlich sollten im Gebiet Miinchen Siidwest keine weiteren Fla-
chen auBerhalb der geschlossenen Ortschaften neu entwickelt werden.

Mit dem ROEK wird entsprechend des LEP Grundsatzes 7.1.1 ,Erhalt
und Entwicklung von Natur und Landschaft®, die bestehende Kultur-
landschaft des Gebietes Miinchen Stidwest mit ihren unterschiedlichen
Ausformungen als unverzichtbare Lebensgrundlage und Erholungsraum
des Menschen weiterentwickelt.

Dabei wurden die bestehenden Gebiete mit besonderer Bedeutung fiir
Naturschutz und Landschaftspflege berilicksichtigt und als Schutzréau-
me festgelegt.

Der Grundsatz 5.4.2 (G) des LEP lautet ,,Grof3e zusammenhéangende
Waldgebiete, Bannwalder und landeskulturell oder 6kologisch beson-
ders bedeutsame Walder sollen vor Zerschneidungen und Flachenver-
lusten bewahrt werden.“ Dem wird aus Sicht der Gutachter prinzipiell
zugestimmt, es wird jedoch empfohlen, in Bereichen um bestehende
OPNV-Knotenpunkte die unterschiedlichen Ziele genau zu priifen und
abzuwéagen. Im Untersuchungsraum betrifft dies die Bereiche westlich
der S-Bahn-Haltestellen Stockdorf und Planegg. Sie werden, trotz des
bestehenden Bannwaldes, von den Gutachtern als prioritarer Bereich
fur Siedlungsentwicklung empfohlen. In der Abwéagung wurde den
Klimazielen, insbesondere der OPNV-nahen Bebauung, gegeniiber dem
Schutz des Bannwaldes der Vorzug gegeben. Dieser kénnte durch aus-
reichende Kompensationsflachen ausgeglichen werden. (Siehe hierzu
auch Kapitel 3.2 dieses Berichts)

Durch die Konzentration der Siedlungsentwicklung und den behut-
samen Ausbau des Verkehrsnetzes auf den bestehenden Trassen
wurden auch die Grundsétze 7.1.3 ,,Erhalt freier Landschaftsbereiche”
beriicksichtigt.

Die bestehenden regionalen Griinziige bleiben als Ziel (RP 14 B 11 Z
4.2.2.) erhalten. Eine Ausnahme bildet der Griinzug Nr. 6 Starnberger
See-Ostufer/Wirmtal (Nr. 7 gem. Fortschreibungsentwurf des Regio-
nalplans). Hier wird von den Gutachtern angeregt, den Seitenarm des
Griinzugs, der zwischen Martinsried und Grof3hadern liegt, zu einem

Normative Einbettung
Spiegelung der Zukunftsvorstellung Wohnen
und Siedlung an LEP und Regionalplan

Spiegelung der Zukunftsvorstellung Land-
schaftsraum, Freiraum und Freizeit an LEP
und Regionalplan

4.3

Spiegelung der Zukunftsvor-
stellung Landschaftsraum, Frei-
raum und Freizeit an LEP und
Regionalplan
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4.4

Spiegelung der Zukunftsvor-
stellung Verkehr an LEP und
Regionalplan

groéBeren Teil als verbindendes 6ffentliches Griin zu gestalten. Auf der
einen Seite spricht dafiir die N&dhe zur U-Bahn und die Méglichkeit,
hier qualifizierte Erholungsflachen fiir die Anwohner, Studenten und
Beschaftigte zu schaffen, auf der anderen Seite ist der Griinzug bereits
zu schmal, um als Ackerflache mitten im urbanisierten Raum seiner
Funktion als Trennelement gerecht zu werden. Die Freifldche an sich
sollte dabei aber verringert werden, um eine moderate Ausweitung des
Wissensstandortes zu ermdglichen.

Die im ROEK verankerten Vorstellungen basieren darauf, dem OPNV und
dem Langsamverkehr in dem sich immer weiter verdichtenden Raum
rund um Minchen eine Vorrangstellung einzurdumen, da der auch wei-
terhin zunehmende Verkehr nicht mehr durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr bewerkstelligt werden kann. Dabei wurde darauf geachtet,
das radiale OPNV-Netz Miinchens durch tangentiale Verbindungen zu
starken, um den Gedanken des polygonalen Netzes zu verstarken und
damit ein leistungsfahigeres Gesamtsystem zu erhalten.

Diese Vorrangstellung entspricht den Klimaschutzzielen des LEP und
dem unter ,Verkehr* ausgefiihrten Ziel LEP Z 4.1.1 , Leistungsféahige
Verkehrsinfrastruktur“:, Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand
leistungsfdhig zu erhalten und durch Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen
nachhaltig zu ergdnzen.”

Dies ist nur zu erreichen, wenn dem Grundsatz LEP G 4.3.1 Rechnung
getragen wird und attraktive, barrierefreie Bahnhéfe und Bahnhofs-
vorbereiche entstehen. Die verschiedenen, im OPNV empfohlenen
Mafinahmen zielen auf eine Starkung der tangentialen Verkehrsbezie-
hungen sowie einem Kapazitatsausbau im Gbergeordneten &ffentlichen
Verkehr (S-Bahn-Takt). Diese Orientierung im ROEK stimmt vollumfang-
lich mit den Zielen im Regionalplan tiberein (Tangentiale Verbindungen:
RP14BVZ2.1.2,5-Bahn:RP 14 BV Z 2.3.1).

Neben dem OPNV sind zum Einen die Attraktivitat der Stadtraume fiir
die FuBgénger und zum Anderen entsprechend der Grundséatze LEP 4.4
»Radverkehr* der Ausbau des Radwegenetzes wichtig. Daflir scheint
sich gerade die interkommunale Zusammenarbeit zu eignen, um ein
durchgéngiges Radverkehrsnetz Gber Verwaltungsgrenzen hinaus zu
schaffen, das zusatzliche umwegfreie, attraktive und sichere Verbin-
dungen fir den alltaglichen Radverkehr bereitstellt. Diese Leitlinie

ist im Regionalplan-Ziel RP 14 BV Z 3.1.2 verankert. Nur durch diese



attraktiven Angebote kann der Anteil des Radverkehrs am Gesamtver-
kehrsaufkommen gesteigert werden.

Nach Uberpriifung der vorliegenden Verkehrsgutachten kénnen die Gut-
achter den Gemeinden trotz bestehender Probleme — hohe Belastung
der Hauptdurchgangsstralen — keine der vorgeschlagenen Umge-
hungsstraen mit Uberdrtlicher Bedeutung empfehlen.

Die Begriindung dafiir ist in Kapitel 3.2.6 dargestellt. Gemé&B des Ziels
RP 14 BV Z 3.2.5 des Regionalplans Miinchen sind Ortsumfahrungen
nur im Bereich der B2 (westliche Regionsgrenze bis A99, Raum Starn-
berg) zu realisieren. Der als Ortsumfahrung zu wertende Stadttunnel
Starnberg wird vom ROEK zwar explizit nicht empfohlen, ist aber in den
ROEK-Planen als vorgesehene MaBBnahme im Sinne einer laufenden
Planung enthalten.

Weitere vordringlich zu realisierende Ortsumgehungen sieht der Regi-
onalplan nicht vor. Die weiteren Vorschlage des ROEKs sind sowohl mit
den Allgemeinen Grundsatzen, den Zielen zum 6ffentlichen Personen-
verkehr, zum Regional- und Fernverkehr, zum S- und U-Bahn-Verkehr
sowie zum Individualverkehr vollumféanglich konform und gehen zum
Teil Uber die Erfordernisse des Regionalplans hinaus.

Normative Einbettung

Spiegelung der Zukunftsvorstellung Land-
schaftsraum, Freiraum und Freizeit an LEP
und Regionalplan

Spiegelung der Zukunftsvorstellung Verkehr
an LEP und Regionalplan
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5.
Einbindung der politischen
Gremien und der Offentlichkeit

Die wesentliche Einbindung der politischen Gremien der beteiligten
Kommunen fand mit der Vorstellung und Diskussion des Zwischen-
stands ROEK Minchen Stiidwest Ende Januar bis Ende Februar 2014
statt. Dabei wurde in jeweils 6ffentlichen Sitzungen dem Stadtrat
Starnberg (am 27.01.2014), dem Gemeinderat Planegg (am 30.01.2014),
dem Gemeinderat Neuried (am 04.02.2014), dem Bau-/Umwelt-/Ver-
kehrsausschuss Krailling (am 11.02.2014), dem Ausschuss fir tGiber-
ortliche Angelegenheiten Grafelfing (am 13.02.2014) und dem Bauaus-
schuss Gauting (am 25.02.2014) durch Herrn Prof. i.V. Garkisch oder
Herrn Hofmann stellvertretend fir das Team der Auftragnehmer der
Stand des ROEKs Miinchen Siidwest persénlich vorgestellt.

Dem Stadtentwicklungsausschuss Germering (am 30.01.2014) wurde
durch den Stadtbaumeister Germerings, Herrn Thum, den Bezirksaus-
schiissen 19/20/21/22 der Landeshauptstadt Miinchen (am 04.02.2014)
durch das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung die vom Gutach-
terteam analog vorbereitete Présentation vorgestellt.

Im Anschluss daran bestand bei jedem der Termine die Mdglichkeit zur
Diskussion und zu AuBerungen durch die jeweiligen Gremien. Somit
boten die Termine neben der Information der politischen Gremien und
der Offentlichkeit in den beteiligten Kommunen auch die Méglichkeit
zu einer Art ,Rezeption und Reflexion von Stimmungsbildern‘ durch das
Gutachterteam. In der lokalen Presse (Stddeutsche Zeitung, Miinchner
Merkur) wurde mit Bezug auf die Termine mehrfach tiber den Stand und
die Diskussion des ROEKs Miinchen Sudwest berichtet.

Die Idee zu diesen Terminen — angesetzt nach dem Workshop
,Zukunftsvorstellung‘ und vor dem Workshop ,Ergebnisdiskussion‘ —
entstand im Laufe des ROEK-Arbeitsprozesses bereits im Rahmen
des Workshops ,Szenarien — im Prozess' im Juli 2013; aus den oben
geschilderten Absichten. Ein begleitender Pressetext (mit Datum vom
17.01.2014) wurde den Kommunen jeweils zusammen mit den Prasen-
tationen als Sitzungsvorlage vorab zur Verfligung gestellt.

In den Gremien trat grundsatzlich und auch in vergleichbarer Weise viel
Zustimmung und eine positive Sichtweise zum Auftrag des ROEKs, zum
interkommunalen Arbeitsprozess und zu den Inhalten, im speziellen
auch der vorgestellten Zukunftsvorstellung, zu Tage. Diese liberwiegend
zustimmende Einschatzung bezog sich vor allem auf die Starkung des
OPNVs und des Langsamverkehrs (FuB3/Rad), die tangentiale Ver-



netzung dieser Verkehrstrager, auf die Starkung der Freirdume sowie
auf die urbane Innenentwicklung als Ganzes und das Zusammenden-
ken von Stadt/Siedlung, Freiraum und Verkehr als wichtige Bearbei-
tungsmaxime bzw. Stof3richtung des ROEKSs. Der Arbeitsprozess wurde
grofitenteils als fruchtbar und sinnvoll empfunden.

Zu einem kleineren Teil wurde aber auch Widerspruch und Skepsis
geduBert. Der Widerspruch bezog sich in den meisten Fallen darauf, ob
der vorgeschlagene Umgang und die zukiinftige Handlungslogik zum
Motorisierten Individualverkehr so tatsachlich vorstellbar ist. Wobei in
der Diskussion auch festgestellt wurde, dass viele der bisherigen MIV-
Projekte relativ isolierte, wenig abgestimmte Einzelmaf3nahmen waren.
Die Skepsis bezog sich meist auf die wesentliche Frage, die im Raum
steht: wie geht es mit dem ROEK Miinchen Siidwest, dessen angesto-
Benem, interkommunalen Prozess und den Inhalten der Zukunftsvor-
stellung weiter? Mehrfach wurde geduflert, die Arbeit des ROEKs solle
,nicht in der Schublade landen’.

Um dieser Skepsis hinsichtlich der Umsetzung zu begegnen, sind jetzt
alle gefordert. Das Erfordernis der Zusammenarbeit wurde nicht zuletzt
mit dem ROEK aufgezeigt; der Wille, diese zu verstetigen, wurde mehr-
fach geduBlert. Insbesondere sei in Zukunft, so wurde es beispielweise
im letzten der Termine formuliert, angesichts der Rahmenbedingungen
(u.a.des Wachstums im betrachteten Raum) vermehrt ein regionales
Denken in der Verantwortung fiir Zukunftsplanung gefragt.

Dieser Mehrwert der standigen Betrachtung der eigenen Kommune

im gréBeren Zusammenhang des Miinchener Stidwestens und der
Region wurde so auch vom Gutachterteam als gro3es Potenzial vor-
gestellt. Weitere Inhalte der Diskussion und die AuBBerungen sind zum
Teil bereits in die vorangegangenen und noch folgenden Kapitel dieses
Schlussberichts eingeflossen.

Neben der geschilderten, umfassenden Information und Einbindung
der Gremien wurde daruber hinaus den beteiligten acht Kommunen

am 13.03.2013 eine Pressemitteilung zum Start des ROEKs mit dem
Kick-Off-Termin und am 07.06.2013 eine Bekanntgabe in Textform mit
erganzenden Fotos der zwei Veranstaltungen im Mérz und Mai 2013
zur moéglichen, frithzeitigen Information in den politischen Gremien zur
Verflgung gestellt. Am 27.02.2014 wurde durch die Gemeinde Planegg
eine Pressemitteilung mit dem Titel ,,Blick lber den Tellerrand gelun-
gen®zum letzten Workshop des ROEKs am 24.02. an die 6rtliche Presse

Einbindung der politischen
Gremien und der Offentlichkeit
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heraus gegeben. Zu Zeitplanung, Ablauf und Veranstaltungen des
ROEKs Miinchen Studwest: siehe auch Kapitel 1.2.1 dieses Schlussbe-
richts.

Eine Einbindung von aktiven Vertretern der Offentlichkeit wurde in der
Veranstaltung des Workshops ,Ergebnisdiskussion*am 24.02.2014 im
Birger- und Kulturzentrum ,bosco’ in Gauting ermdglicht. Insbesondere
aufgrund des am ROEK beteiligten Kreises von acht Kommunen wurde
eine breit angelegte Offentlichkeitsbeteiligung als zum jetzigen Stand
noch nicht zielfiihrend angesehen. Diese sollte aber in einem der nach-
sten Schritte erfolgen.

In der Vorbereitung zum Termin am 24.02.2014 wurden die beteiligten
Kommunen gebeten, jeweils bis zu finf aktive bzw. relevante Vertreter
der Offentlichkeit zu nennen, die dann vom Gutachterteam zur Work-
shopveranstaltung eingeladen wurden. Es konnte somit natirlich nur
ein eingeschrénkter Kreis der Offentlichkeit informiert und eingebun-
den werden. Dennoch ergaben sich innerhalb der Veranstaltung bei der
Diskussion in drei Gruppen und in der abschlieBenden, offenen Diskus-
sion mit dem gesamten Plenum wertvolle Hinweise und Anmerkungen
zu den Inhalten des ROEKs, zur Einbindung der Offentlichkeit und zu
madglichen Handlungsfeldern.

Die Diskussion mit den Offentlichkeitsvertretern zeigte, dass die Veran-
staltung nicht zuletzt angesichts der komplexen Aufgabe und Themen
zunéchst nur als Grundinformation angesehen werden kann, weniger
als umfassende Beteiligung. Es besteht jedoch offensichtlich allgemein
der Wunsch zum Mitgestalten. Eine mogliche friihere Information, z.B.
bei der Diskussion zu den vier Szenarien und der Zukunftsvorstellung,
wurde von manchen der Teilnehmer angesprochen. Es zeigte sich, dass
nicht nur innerhalb des direkten Teilnehmerkreises am ROEK (Biirger-
meisterinnen bzw. Bezirksausschiisse und jeweils Fachebene der acht
Kommunen) und der jeweiligen Gremien in den Kommunen, sondern
auch bei der Offentlichkeit ein groBes Interesse an der Aufgabe, am
Projekt und Prozess ROEK Miinchen Sidwest sowie an den Inhalten
besteht.

In diesem ersten Termin mit Einbindung der Offentlichkeit war entspre-
chend noch kein Konsens zu thematischen Ergebnissen zu erzielen;

v.a., da die Inhalte nicht in ganzer Tiefe diskutiert werden konnten. Eine
Veroffentlichung dieses Schlussberichts, z.B. im Internet, und eventuell
daran anschlieflend eine schriftliche Einholung der Biirgermeinung, z.B.



mittels Kommentarfunktion, wurde vorgeschlagen. Es gab auch AuBe-
rungen, dass die Einbindung der Offentlichkeit der komplexen Aufgabe
und dem interkommunalen Arbeitsprozess angemessen sei, schliellich
sei noch nichts beschlossen.

Insgesamt ist somit festzustellen, dass es im Termin am 24.02.2014
durchaus unterschiedliche Statements der Offentlichkeitsvertreter
gab, sowohl hinsichtlich Zeitpunkt und Umfang der Einbindung der
Offentlichkeit als auch hinsichtlich der Inhalte. Seitens Auftraggebern
und fachlicher Begleitung (Planungsverband AuB3erer Wirtschaftsraum
Miinchen) wurde ebenfalls geduBlert, dass der Prozess der interkommu-
nalen Zusammenarbeit zu einer interkommunal abgestimmten rdum-
lichen Entwicklung sinnvollerweise zum jetzigen Zeitpunkt erst am
Anfang und nicht am Ende stehe.

Eine Stellungnahme der Gemeinde Gréafelfing mit Beschluss des
Gemeinderats vom 25.03.2014 lag erst bei Fertigstellung des Berichts
vor und kann in den nachsten Schritten Beriicksichtigung finden.

Ein dezidierteres Bewusstsein fir die ggmeinsamen Themen und eine
Atmosphare des Vertrauens in der Zusammenarbeit wurde wéahrend des
ROEKSs entwickelt. Es gilt entsprechend aus Sicht des Gutachterteams,
das zunéchst noch relativ abstrakte Raumordnerische Entwicklungs-
konzept mit seiner Zukunftsvorstellung in den nachsten Schritten jetzt
sozusagen mit Leben — (Pilot-)Projekten, konkreten Handlungsfeldern
und MaBnahmen - zu fillen und auch eine Verbindlichkeit sowie Ent-
scheidungsstruktur herzustellen.

Die erstmalige Entwicklung von Visionen der acht Kommunen zusam-
men sollte mit diesem ROEK-Auftrag nur als Start der interkommunalen
Zusammenarbeit zu gemeinsamen Themen und Projekten, zu auch

in die Zukunft wirksamen Konzepten, Stof3richtungen und Haltungen
gesehen werden. Eine solche Zusammenarbeit zu gleichermafien
essentiellen wie auch komplexen Aufgaben bedingt per se relativ viel
Abstimmungsarbeit, sie kann aber aus dem Prozess heraus eine umso
grof3ere Zukunftswirkung entfalten. Entsprechend steht auch die
Einbindung der politischen Gremien und der Offentlichkeit — deren Art
und Umfang mit den Beteiligten sowie dem Ministerium vorab jeweils
abgestimmt wurde — erst an ihrem Anfang und ist insbesondere durch
die beteiligten Kommunen in den nachsten Schritten weiter in die Hand
zu nehmen.

Einbindung der politischen
Gremien und der Offentlichkeit
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6.
Handlungsfelder und
Umsetzungsprozesse

6.1
Organisation und
Umsetzungsprozesse

Durch die positiven Erfahrungen aus dem interkommunalen Austausch
wahrend des ROEK-Prozesses wurde die Erkenntnis gewonnen, diese
Zusammenarbeit zu verstetigen. Es geht darum, die Inhalte des ROEKs
Minchen Sidwest und die gemeinsamen Haltungen weiter zu tragen,
Verbindlichkeit zu einzelnen Themen herzustellen, das eigene Wissen
zum Raum und die Verantwortung fir zukunftsgerichtete Planung
durch Austausch und Dialog anzureichern und — ganz entscheidend -
madglichst bald konkrete, gemeinsame Projekte anzustof3en.

Aus Sicht des Gutachterteams werden insbesondere fiir ein Fortfiihren
des interkommunalen Prozesses in Gremien folgende Mafinahmen/
Projekte als zielflihrend erachtet und vorgeschlagen:

Biirgermeister-Runde / Runder Tisch

In einer Art ,,Blirgermeister-Runde” méglichst zeitnah und unter Hinzu-
ziehung der bereits mit dem ROEK vertrauten fachlichen Ebene der
acht Kommunen und einer Teilnahme seitens des Ministeriums besteht
die Mdglichkeit, die vorgeschlagenen Handlungsfelder, MaBnahmen
und Projekte auf den (politischen) Willen, ihre Umsetzbarkeit, auf
Finanzierungsmodelle und Zeitrahmen sozusagen ,abzuklopfen’. Damit
kénnten Inhalte und Handlungsfelder unmittelbar weiter getragen und
konkretisiert werden.

Der Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen hat angebo-
ten, einen solchen Termin zu organisieren und dazu einzuladen. Dies
und auch das Angebot des interdisziplindren Gutachterteams, in die-
sem Rahmen das ROEK Miinchen Sidwest persénlich zu prasentieren,
wurde im Workshop ,Ergebnisdiskussion’ am 24.02.2014 begruft.

Vernetzung im Turnus

Eine Vernetzung in einem Turnus von beispielsweise einmal im Quartal
kénnte eine Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit aus
dem ROEK-Prozess heraus kontinuierlich sicherstellen. Es bietet sich
hierin die Méglichkeit zu einem Informationsaustausch zu gemein-
samen Themenfeldern auf kurzem Wege und, dabei ,Dinge einfach auf
die Tagesordnung zu bringen’. Es ist davon auszugehen, dass dadurch
ganz selbstversténdlich Synergien erreicht und effizient genutzt
werden konnen. Die federfiihrende, verantwortliche Kommune kénnte
dabei jedes Jahr nach einem Rotationsprinzip wechseln.



Verbindlichkeit gemeinsamer Haltungen herstellen

Bei Themen, zu denen Konsens und Wunsch zur Entwicklung besteht,
kénnte man gemeinsame Haltungen formulieren (z.B. Letter of Intent
zu Einzelthemen, Ergebnissen und ibergeordneten Zielen) und somit
eine Verbindlichkeit gemeinsamer Haltungen herstellen und diese
mit mehr Nachdruck auch einfordern, z.B. beim Freistaat Bayern zur
Starkung der S-Bahn (als Riickgrat der Zukunftsvorstellung). Dabei
kénnte man sich direkt auf das ROEK-Projekt bzw. den ROEK-Prozess
beziehen und die Chance zur Umsetzung erh6hen. Auch kénnten bei-
spielsweise durch interkommunale Kooperationen Interessen gestéarkt
eingebracht und verhandelt werden. Ein Monitoring beispielsweise in
funf Jahren kénnte das Erreichte evaluieren.

Eine Verbindlichkeit kann dartber hinaus auch durch die Veranke-
rung von Ergebnissen des ROEKs Miinchen Stidwest im Regionalplan
hergestellt werden. In die vor kurzem initiierte Gesamtfortschreibung
(geméaf Beschluss der Verbandsversammlung vom 13.12.2013) kénnen
Aussagen des ROEKs und die darauf aufbauenden Uberlegungen zum
Raum einflief3en.

Zukunftskongress/-konferenz

In einem ,Zukunftskongress’ kénnte man das ROEK Miinchen Stidwest
in einen hinsichtlich Austausch und Erkenntniserweiterung produk-
tiven Vergleich mit anderen Regionen setzen; seien dies international
vergleichbare Rdume, nationale oder Rdume innerhalb der Europa-
ischen Metropolregion Miinchen (EMM). Referenten, Entscheidungs-
trager und fachliche Ebene kdnnten sich dabei gleichermafien austau-
schen.

Bei den genannten Vorschlagen wird die Einbindung bestehender
Gremien, Institutionen und Verbande (z.B. Planungsverband (PV)
AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen, Regionaler Planungsverband
(RPV), Europaische Metropolregion Minchen (EMM e. V.), Regierung von
Oberbayern, Bayerische Staatsministerien, Miinchner Verkehrs- und
Tarifverbund (MVV), etc.) und der Austausch mit diesen — wo sinnvoll —
vorausgesetzt.

Handlungsfelder und Umsetzungsprozesse
Organisation und Umsetzungsprozesse
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Fir die Umsetzung und Weiterfihrung des begonnenen Arbeitspro-
zesses werden seitens des Gutachterteams folgende prozessuale
,Projekte’ empfohlen:

Regionalmanagement

Die Einrichtung eines interkommunalen Regionalmanagements bietet
die Mdglichkeit, Gber ein solches den zukinftigen Prozess und Inhalte
zu koordinieren, eine laufende Kommunikation sicher zu stellen und
den gemeinsamen Blick Gber die jeweils eigene Kommune hinaus zu
intensivieren. Dabei soll die Entwicklung der Region durch gemein-
same Projekte, die in fachibergreifenden Netzwerken umgesetzt
werden, geférdert werden.

Die Handlungsempfehlungen dieses Kapitels 6 enthalten bereits zahl-
reiche Projektansatze, die fir das Handlungskonzept eines Regional-
managements noch konkretisiert werden missten.

Es besteht die Méglichkeit der Férderung eines solchen Regionalma-
nagements durch den Freistaat Bayern bzw. das zusténdige Mini-
sterium, der zunachst eine Antragstellung voraus gehen muss. Auf

der Hand lage, dass der Antrag gemeinsam durch alle acht am ROEK
Miinchen Studwest beteiligten Kommunen (und gegebenenfalls die
zustandigen Landrate) gestellt wird, eventuell auch unter Mitaufnahme
interessierter Nachbarkommunen mit vergleichbaren Aufgabenfeldern
(z.B. Gilching oder Puchheim).

In einem, durch das vorliegende ROEK zum Teil tangierten Raum exi-
stiert bereits ein erfolgreiches Regionalmanagement, das sich inzwi-
schen sogar ohne staatliche Férdergelder organisiert: fir den Land-
kreis Starnberg.

Interkommunale(s) Ortsentwicklungskonzept(e)

Ein interkommunales Ortsentwicklungskonzept kénnte — gegebe-
nenfalls auch als eine Art ,ROEK Miinchen Stidwest I[I“ — neben den
bereits integral betrachteten Fachbereichen Stadt/Siedlung, Freiraum/
Landschaft und Verkehr evtl. auch noch die Bereiche Demographie/
Bevélkerungs-/Sozialstruktur, Einzelhandel/Gewerbe und Tourismus/
Marketing dezidierter mit aufnehmen.

Dariliber hinaus bestlinde die Méglichkeit, damit einen fundierten,
evaluierenden Abgleich mit bereits vorhandenen Stadtentwicklungs-



planen und Ortsentwicklungskonzepten zu leisten. Die Zukunftsvor-
stellung der Urbanen Innenentwicklung kénnte vertieft und konkreti-
siert sowie weiterverfolgt werden. Die Koordination kénnte durch eine
Lenkungsgruppe bereits involvierter Akteure erfolgen.

Ein Maf3stabssprung in beide Richtungen wére von Vorteil und wird
empfohlen: sowohlin den genaueren, kleineren Maf3stab im Sinne

der oben und in den nachsten Teilkapiteln beschriebenen Stofirich-
tungen, als auch in einen gréf3eren Maf3stab beispielsweise mithilfe
einer Arbeitsgruppe Koordination Raumentwicklung, die tGberértliche
Planungen koordiniert und deren Wirkung im Raum beurteilt — bezogen
auf Verkehr und Siedlung und Freiraum.

Hierflr waren nach der politischen Willensbekundung und der Griin-
dung der Arbeitsgruppe mit politischen und fachlichen Vertretern jeder
Gemeinde die Beauftragung eines Moderators oder Mediators sowie
etablierte, regelmaBige Koordinationstreffen die nachsten Umset-
zungsschritte. Natirlich ist dieser Vorschlag mit dem der ,Vernetzung
im Turnus“ und einem moglichen Regionalmanagement fruchtbar
abzugleichen.

Mut zum Experiment beweisen

Um den mit dem ROEK eingeschlagenen Weg weiter zu verfolgen und
sich beispielsweise als eine Art ,Pilotregion Minchen Sidwest’ mit
zukunftsgerichtetem, integrierten Denken von Stadt/Siedlung, Frei-
raum/Landschaft und Verkehr zu positionieren, kdnnte man den ,,Mut
zum Experiment® z.B. mit der Auslobung eines Europan-Wettbewerbs*,
ggf. interkommunal, oder anderen kreativen, prozessualen oder kon-
kreten Projekten beweisen.

Neue Wege der Offentlichkeitsbeteiligung/-information

Um ein engagiertes (zum Teil auch jingeres) Publikum der Biirger-
schaft und allgemein Interessierter zu erreichen, sollten neue Wege
der Offentlichkeitsbeteiligung und -information ausgelotet werden.

Als Beispiel sei hier die Einrichtung einer interkommunal ins Leben
gerufenen Homepage genannt, die die Moglichkeit zur Darstellung von
(ROEK-)Projekten, Pilotprojekten (z.B. ,nextbike’) und das Einstellen
von wichtigen Links, Hinweisen auf Veranstaltungen, etc. bietet. Mit-
tels der Funktionen von einem ,Kummerkasten‘ oder einem ,Markt-
platz der Ideen‘ kénnte die Offentlichkeit sich &uBern und laufend
eingebunden werden.

Handlungsfelder und Umsetzungsprozesse
Organisation und Umsetzungsprozesse

* Europan veranstaltet Architekturwettbe-
werbe mit anschlieBender Realisierung,
die mit neuen urbanen Lebensformen,
Wohnungsbau, Architektur und Stddtebau
experimentieren; weitere Infos unter:
www.europan.de
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Auch dieser Vorschlag sollte mit dem der Einrichtung eines Regional-
managements, das hier vielleicht eine koordinierende Funktion Gber-
nehmen kénnte, abgeglichen werden.

,\WAM - Wohnen Arbeiten Mobilitat’

Der Lehrstuhl fir Raumentwicklung von Prof. Dr. Alain Thierstein,
Fakultat fur Architektur der Technischen Universitat Minchen, bear-
beitet — in Zusammenarbeit mit dem Fachgebiet Siedlungsstruktur
und Verkehrsplanung, Ingenieurfakultat Bau Geo Umwelt, Prof. Dr. Geb-
hard Wulfhorst — eine Studie mit dem Titel ,WAM — Wohnen, Arbeiten,
Mobilitat’, bei der die Verdnderungsdynamik und Zukunftsoptionen fir
die Europaische Metropolregion Miinchen untersucht werden.

Daran beteiligen sich private Unternehmen, Verkehrsunternehmen und
Kommunen.

Der Nutzen an einer Teilnahme liegt darin, zu verstehen, welchen
Stellenwert Beschéftigte in der Metropolregion Miinchen einer
hochwertigen ErschlieBung von Wohnstandorten und Arbeitsplatzen
beimessen. Es kann entsprechend abgeschatzt werden, welche Rolle
hochwertig erschlossene Arbeitsstandorte bei der Suche nach qualifi-
ziertem Personal spielen und ein Verstandnis dafiir gewonnen werden,
welche weiteren Standortfaktoren diese Beschéftigten als wichtig
einschétzen und, wo Abstriche in welchem Ausmaf in Kauf genommen
werden.

Der Nutzen fir politische Entscheidungstrager liegt somit auch darin,
schlussendlich Grundlagen zu besitzen, um die raumlich-infrastruktu-
relle Entwicklung der Metropolregion Miinchen strategisch zu disku-
tieren. Eine gemeinsame Teilnahme der am ROEK Minchen Siidwest
beteiligten Kommunen kénnte die Studie unterstiitzen und als ein aus
dem ROEK erwachsenes Projekt genutzt werden.



Aufgrund der sehr unterschiedlichen Bebauungsstruktur der Gemein-
den sollten im nachsten Schritt z.T. weitere detaillierte Untersuchungen
der Bereiche rund um die Bahnhofe, die im ROEK zur Nachverdichtung
empfohlen werden, erfolgen.

Parallel sollten die moglichen rechtlichen Rahmenbedingungen geprift
werden, die es ermdglichen, Nachverdichtungsbebauungsplane aufzu-
stellen. Da in diesem Bereich bereits eine Arbeitsgruppe beim Projekt
,Langfristige Siedlungsentwicklung‘ (LaSie) der Landeshauptstadt
Minchen arbeitet und ein Wissen im Bereich ,einfacher‘ Bebauungs-
plane, z.B. in Grafelfing, vorhanden ist, wére es sinnvoll, diese Arbeit zu
koordinieren und gemeinsam zu erstellen.

Gleichzeitig misste durch Offentlichkeitsveranstaltungen die Akzep-
tanz flr eine positiv besetzte Urbane Innenentwicklung (mit abge-
stimmter Siedlungs-, Freiraum- und Verkehrsplanung) geschaffen
werden. Dies gelingt jedoch nur, wenn parallele Aufwertungen des
offentlichen Freiraums als Vorteil fir alle die Nachverdichtung beglei-
ten.

Die Anforderungen an die 6ffentlichen Freirdume wachsen mit den,

aus der empfohlenen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, zu erwar-
tenden Veradnderungen hinsichtlich der Einwohnerdichte, der Bevél-
kerungsstruktur und des Mobilitatsverhaltens. Ausgehend von den
Entwicklungsradien um die Bahnhdfe ergibt sich ein gednderter Bedarf
an wohnungsnahen, vielféltig nutzbaren 6ffentlichen Freirdumen und
sicheren, attraktiven Verbindungen innerhalb der Siedlungen und in die
angrenzenden Naherholungsraume. Identifizierte Handlungsfelder zum
Erreichen der formulierten Entwicklungsziele sind:

» Die Aufwertung vorhandener und die Entwicklung neuer Aufent-
halts- und Spielflachen

« Die Neustrukturierung der Bewegungsrdume zugunsten der Lang-
samverkehre

« Die Sicherung und Aufwertung kulturhistorisch bedeutender Bau-
ten oder Ensemble und ihrer Umfelder zur Entfaltung einer identi-
tatsstiftenden Wirkung fur alle Biirger

Handlungsfelder
Handlungsfelder Wohnen und Siedlung
Handlungsfelder Offentlicher Raum

6.2
Handlungsfelder

6.2.1
Handlungsfelder
Wohnen und Siedlung

6.2.2
Handlungsfelder
Offentlicher Raum
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6.2.3
Handlungsfelder
Freizeit und Erholung

Eine Fortsetzung des im ROEK angestof3enen interkommunalen Dialogs
zum Austausch bestehender und zukinftiger Erfahrungen mit infor-
mellen Planungsinstrumenten, Steuerungsmdéglichkeiten und neuen
Wegen (bzw. Medien) in der Blirgerkommunikation helfen, Entwick-
lungsprozesse zielgerichtet weiter zu fihren.

«  Offentliche Freirdume eignen sich besonders, Planungen mit
tempordren Aktionen ,probeweise” zu testen und dadurch mit den
Birgern friihzeitig in einen Dialog Uiber deren Weitergestaltung zu
treten und Pilotprojekte zu initiieren.

» Eine Potenzialstudie liber die 6ffentlichen Freirdume wird als
Grundlage und zur Vorbereitung z.B. von Planungswettbewerben
als nachster Handlungsschritt empfohlen.

Fast ausnahmslos dienen alle in der Freizeit stattfindenden freiraum-
bezogenen Aktivitdten entweder der Erholung selbst oder dem Errei-
chen eines dazu geeigneten Ziels. Landschafts- und Naturerlebnis
genief3en einen hohen Stellenwert in weiten Teilen der Bevélkerung.
Somit ist das Themenfeld Freizeit und Erholung aufs Engste mit dem
Landschaftsraum, aber auch mit den 6ffentlichen Freiraumen, verbun-
den.

Im Raum Miinchen Studwest spielen dabei die siedlungsnahen Forste
als Nah(st)erholungsorte eine besondere Rolle fir die hier Wohnenden,
wéhrend der Gberwiegende Teil der Gewasser darliber hinaus eine tber-
regionale Bedeutung fiir Erholung und Freizeit inne hat.

Eine klare Orientierung im Raum fir FuBganger und Radfahrer sowie
sichere Verbindungen zwischen OPNV-Knotenpunkten und Erholungs-
rdumen sind wichtige Bestandteile eines attraktiven Freizeitwege-
netzes und kénnen Anreiz sein, auf motorisierte Fahrzeuge zu verzich-
ten. Als Handlungsfelder werden explizit empfohlen:

« Die Erstellung eines interkommunal abgestimmten Freizeitkon-
zeptes ,Siedlungsnaher Bannwald“ zur verstérkten Qualifizierung
der Waldflachen als Erholungsraum — im Zusammenspiel mit
naturschutzfachlichen und fortwirtschaftlichen Belangen.



Handlungsfelder und Umsetzungsprozesse

Handlungsfelder

« Die Sicherung der Identitat und Qualitat der Landschaft als
Erholungsgrundlage. Eine gemeinsame Landesgartenschau kann
hier als erprobtes Instrument heran gezogen werden, um Verbesse-
rungen der Erholungs- und Aufenthaltsqualitaten im Gesamtraum
zu erzielen. Das verknlipfende Element der Gewasser (Langwieder
Seenplatte, Bhmer Weiher, Germeringer See, Wirm, Nordufer
Starnberger See) bietet sich dabei als rdumliche und thematische
Verknipfung an.

«  Synchronisation der Orientierungssysteme fiir Langsamverkehre
durch deren externe Uberpriifung und ggf. Ergdnzung

e Eine gesamtrdumliche vorbereitende Untersuchung zu wichtigen
Sichtbeziehungen und visuellen Merkzeichen zur langfristigen
Sicherung und Aktivierung der Orientierung im Raum unabhéngig
von technischen Hilfsmitteln.

Durch die gemeindelbergreifende Herangehensweise kénnen Syner-
gien freigesetzt werden und bedarfsgerechtere Lésungen fiir den
Gesamtraum erzielt werden.

6.2.4
Landschaft als rdumliche Grundlage ist per se unbegrenzt, sie endet Handlungsfelder
nicht an Gemeinde- oder Landkreisgrenzen. Siedlungsflache kann Landschaftsraum

als bebauter Landschaftsraum definiert werden, als Siedlungs- oder
Stadtlandschaft. Es empfiehlt sich also, nicht nur die Themenfelder
Siedlung, Landschaft und Verkehr als zusammengehérig und mitei-
nander verflochten zu betrachten, sondern gerade bei Planungen im
Landschaftsraum grenziibergreifend, interkommunal zu denken und zu
agieren.

Unabhéngig von tagespolitischen Rahmenbedingungen sind die
Herausforderungen fiir die landschaftsraumliche Entwicklung in der
Wachstumsregion Miinchen klar identifizierbar:

die quantitive und qualitative Sicherung der Landschaft bei gleich-
zeitiger Integration bestehender und zukiinftiger sozio-6konomischer
Anforderungen, wie z.B. regenerative Energienutzung und Schaffung
von Wohnraum.

Als Handlungsfelder im Bereich Landschaft wurden identifiziert:
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« Die Entwicklung raumuibergreifender Konzepte, um fir Eingriffe in
geschitzte Landschaftsbetandteile gemeinsame Kompensations-
strategien zu entwickeln und strategische Allianzen zu bilden. Als
Beispiel wére die Etablierung eines ,,Bannwaldkontos“ zu nennen,
Uber das Ausgleichsleistungen im groBrdumlichen Zusammenhang
kompensiert werden.

« Standortuntersuchungen fiir Windkraftanlagen oder Retentions-
fladchen zum Hochwasserschutz lassen sich sinnvollerweise nur im
gesamtraumlichen Zusammenhang betrachten. Die Anforderungen
fir die landschaftsvertrégliche Integration z.B. von Biogasanlagen
kann gemeinsam im Rahmen einer interkommunalen Konzepts
formuliert und kommuniziert werden.

+  Beispiele fur Planungsinstrumente der Siedlungsentwicklung sind
»LaSie“ (Langfristige Siedlungsentwicklung) oder ISEK (integriertes
Stadtentwicklungskonzept). Ein integriertes, langfristiges Kon-
zept ,ILEK“ (Integriertes Landschaftsentwicklungskonzept) oder
~LALAK“ (Langfristiges Landschaftentwicklungskonzept) ist geeig-
net, einen Paradigmenwechsel einzuleiten, der den Raum ,,aus der
Landschaft” entwickelt.

+  Der Dialog mit den Burgern zur zukiinftigen Entwicklung, nicht nur
des Landschaftsraumes, kann friithzeitig und relativ kurzfristig
durch gemeinsam initiierte Aktivitaten, z.B. Waldaktionstage oder
ein Wirmfest auf den Weg gebracht werden.

Der im ROEK angestof3ene interkommunale Dialog sollte méglichst zeit-
nah fortgesetzt werden, um die erarbeiteten Inhalte weiter zu konkre-
tisieren. Dazu ist als néchster Schritt ein Maf3stabssprung notwendig,
auf dessen Grundlage entweder Einzelthemen oder Themenkomplexe
vertieft werden kénnen.

Als prioritér sollten Handlungsfelder betrachtet werden, die gesamt-
réumliche Auswirkungen haben und/oder besonders langwierige Pla-
nungsprozesse erfordern.

Die Weiterentwicklung der Landschaftsraume als fortlaufender Prozess
ist heute — wie alle Strukturplanungen — von einer steigenden Anzahl
von Akteuren gepragt. Die Zeithorizonte fir die Umsetzung von Pla-
nungen unterliegen dabei Unwéagbarkeiten, die nur eine grobe Ein-
schatzung der notwendigen Zeitrdume zulassen.



Kurzfristig lassen sich in der Regel nur Planungen umsetzen, die ent-
weder der Handlungshoheit der einzelnen Kommune unterliegen oder
einen temporaren Charakter haben. Dies kann zur Aufwertung einzelner
Bereiche wie beispielsweise der qualitativen Verbesserung bestehen-
der Erholungsflachen wie Spielflichen genutzt werden.

Aufwertung Freiflichen EE
Naturschutzmafnahmen *

Temporére Aktionen
S = = = N . NN NN EEEEEEm.

Aufwertung Naherholungsriume a e

Optimierung Wogssvstsmoh @

1
Verbesserung Orientierung @
I

AkliviarungRetenﬁomtiumal :

Wirtschaft

Aufgrund der zunehmenden Flachenknappheit der meisten Gemeinden
und der Abhangigkeit voneinander, empfehlen die Gutachter eine inter-
kommunale Zusammenarbeit bei den Themen des Flachenmanage-
ments von Gewerbe- und Einzelhandelsflachen.

Kooperationen bei der Flichenentwicklung erméglichen eine Pro-
filscharfung der Standorte, bieten damit eine verbesserte Konkur-
renzfahigkeit im Gberregionalen Standortwettbewerb und vermeiden
Probleme durch gegenseitige Konkurrenz und durch die Erzeugung von
Verkehr innerhalb der Region, z.B. durch interkommunalen Flachen-
ausgleich bei ibergeordnetem Flachenbedarf und interkommunaler
Zusammenarbeit bei Ausgleichsflachen.

Handlungsfelder und Umsetzungsprozesse
Handlungsfelder

Zeithorizonte

Planung / Vorlauf —
Umsetzung —
Fortschreibung - -
6.2.5
Handlungsfelder

Wirtschaft und Wissen
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Vorrangig ist die Weiterentwicklung bestehender Dienstleistungs- und
Gewerbestandorte (beispielsweise durch Nachverdichtung mittels
flacheneffizienter Bebauungsplane) zu verfolgen.

Die interkommunal abgestimmte Entwicklung von Dienstleistungs- und
Gewerbestandorten bzw. der Dialog zwischen den Kommunen kann z.B.
auch zu einem interkommunalen Einzelhandelskonzept fiihren.

Insbesondere im Einzugsbereich hochrangiger OPNV-Haltepunkte
(600m- bzw. 10 Minuten-Radius Fuf3gdnger um die S- und U-Bahnhalte)
wird eine Stérkung des bahnhofsnahen Handels von Giitern des tag-
lichen Bedarfs (im Erdgeschoss) und gegebenfalls ein verbessertes
Angebot an Arbeitsplatzen, im Zuge einer urbanen Innenentwicklung,
als sinnvoll erachtet. Die Bedeutung dieser Orte kann somit aufgeladen
werden, eine héhere Wertschdpfung erzielt werden.

Wissen

Fir die urbane Innenentwicklung und gegebenenfalls Ausweitung
bestehender Wissensstandorte héherer Bedeutung und Wertschép-
fung an hochrangigen OPNV-Haltepunkten, ist eine interkommunale
Abstimmung sinnvoll. Im Sinne eines multifunktionalen Campus sind
am Standort Martinsried/Grof3hadern auch Wohnen und Gewerbe zu
bertcksichtigen, um unnétige Verkehrsbelastungen zu minimieren und
eine gute Nahversorgung zu gewabhrleisten.

Es istim Raum Miinchen Sudwest insbesondere die abgestimmte Ent-
wicklung und gegebenenfalls Ausweitung bzw. weitere Qualifizierung
des Wissensstandorts Martinsried/Grof3hadern im interkommunalen
Dialog zwischen Planegg und der Landeshauptstadt Minchen anzufiih-
ren.

Der notwendige Ausbau bestehender Bildungseinrichtungen ist
madglichst flacheneffizient zu gestalten, einhergehend mit der Unter-
suchung mehrgeschossiger Bauweise beim Ausbau bestehender Schul-
und Kindergarteneinrichtungen.
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Handlungsfelder Verkehr

6.2.6
Insbesondere im Bereich Verkehr ist es von besonderer Bedeutung, Handlungsfelder
die mit dem ROEK angestof3ene interkommunale Kooperation ohne Verkehr

Unterbrechung auch nach dem Projekt fortzusetzen. Nur so kénnen die
entstandenen Synergien und die gemeinsame Herangehensweise an
eine regionale Abstimmung von Siedlung und Verkehr gesichert werden.

Aus Sicht des Projektteams eignen sich hierfiir insbesondere die im
Folgenden aufgefiihrten Handlungsfelder:

e Interkommunale Zusammenarbeit zur Verwirklichung eines Sys-
tems aus Fahrradschnellwegen und ergdnzenden Radrouten fir
den Alltagsverkehr. Dieses Handlungsfeld begegnet der derzei-
tigen Schwierigkeit, dass Radrouten haufig auf kommunaler Ebene
geplant werden und daher eine regionale Logik des Verkehrsnetzes
oft fehlt.

In den Analysen zum ROEK wurde festgestellt, dass die Attrakti-
vitat des Radverkehrs unter zahlreichen Netzliicken sowie unter
einer mangelhaften Ausstattung der Infrastrukturen leidet und
daher das Fahrrad im Alltagsverkehr kaum etabliert ist.

Die interkommunale Zusammenarbeit soll ermdglichen, dass auf
regionaler Ebene eine hohe Systemqualitat erreicht wird.

e Erarbeitung eines regionalen Finanzierungsmodells zur Kosten-
beteiligung an hochrangigen OPNV-Haltepunkten zu deren Betrieb
und zur Aufrechterhaltung der Verknipfungsfunktion.

Dieses Handlungsfeld soll dem Problem begegnen, dass einzelne
Gemeinden finanzielle Belastungen fiir hochrangige OPNV-Infra-
strukturen erfahren, welche fir den Gesamtraum maf3geblich von
Nutzen ist.

Durch die Kostenlast bei einzelnen Gemeinden kommen Investiti-
onen in die Qualitat der Haltestellen des OPNV teilweise zu kurz.
Die Analysen zeigen vor allem eine niedrige Aufenthaltsqualitét
und Sicherheit im Zugang zu verschiedenen Haltestellen auf.
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Umsetzung eines regionalen Mobilitatsmanagements zur Sensibi-
lisierung der Bevolkerung und der Unternehmen fiir Mobilitatsthe-
men (z.B. Ausweitung des Miinchner Konzepts ,,gscheid mobil®).
Die konfliktbeladene Situation zur Lésung der regionalen Ver-
kehrsprobleme durch die Erstellung von Ortsumfahrungen erfor-
dert neue Malnahmen, die bei der Entstehung des Verkehrs
ansetzen und auf ein nachhaltigeres Mobilitatsverhalten in der
Region abzielen.

Mit diesem Handlungsfeld sollen daher weiche, bewusstseins-
bildende Maf3nahmen verwirklicht werden, welche Anreize zur
Verlagerung von Autofahrten auf nachhaltigere Verkehrsmittel
einfihren und damit bereits kurz- bis mittelfristig Entlastungen
der Verkehrsinfrastrukturen bewirken kénnen.

Entwicklung / Umsetzung eines regionalen intermodalen Verkehrs-
modells, um die verkehrlichen Effekte neuer Siedlungen realis-
tischer abbilden zu kénnen.

Ein wesentliches Problem liegt in der geringen regionalen Abstim-
mung von neuen Siedlungsflachen und der daraus resultierenden
Verkehrsstrome. Zum einen wird ein Gremium mit Vertretern aus
allen Gemeinden benétigt, welches Siedlungsmafinahmen und
deren verkehrliche Auswirkungen diskutiert. Zum anderen braucht
es ein Arbeitswerkzeug, das diesem Gremium eine quantitative
Beurteilungsgrundlage bietet.

Durch ein Verkehrsnachfragemodell erhalten Planer einen verbes-
serten Einblick in die verkehrsrelevanten Belange von Nutzungs-
planungen und Arealentwicklungen.

Die anschauliche Darstellung der verkehrlichen Konsequenzen von
MafBinahmen erméglicht den interkommunalen Austausch in den
entsprechenden Planungsfeldern und damit das Vermeiden
konflikttrachtiger siedlungsplanerischer Mafinahmen.

Entwicklung eines regionalen OPNV-Konzepts, um die Verkehrs-
mittel Bus, Tram, S-Bahn und Regionalzug optimal zu verknipfen
und bestmdégliche Anschlussqualitdt und -sicherheit zu gewahrlei-
sten. Im regionalen OPNV-System wird eine schlechte Anschluss-



qualitat und -sicherheit an der Schnittstelle zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsmitteln beméngelt.

Dartiber hinaus generieren Tarifspriinge beim Miinchener Verkehrs-
und Tarifverbund (MVV) langere Wege im MIV, da Bewohner innen-
stadtnahere Haltestellen mit dem eigenen Auto anfahren, anstatt
die am nachsten zum Wohnort gelegene P+R-Stellplatzanlage zu
nutzen.

Das vorgeschlagene Handlungsfeld soll denkbare Anderungen in
den Fahrplanen aufzeigen, Vorschlage fur Anpassungen im Tarif-
system (Stichwort: Tarifbriiche entlang der S-Bahn-Achse) ausar-
beiten und gemeinsame Gesprache mit dem MVV aufnehmen.

Interkommunale Ausarbeitung eines ErschlieBungs- und
Lenkungskonzepts fir den regionalen und tberértlichen Schwer-
verkehr. Von Bewohnern und Gemeinderéten wird im Bereich inner-
ortlicher StraBBen haufig tber hohe Schwerverkehrsanteile und
damit verbundene Larmimmissionen geklagt.

In diesem Zusammenhang sind durch die beteiligten Gemeinden
im Einvernehmen geeignete Achsen zu identifizieren, Durchgangs-
verkehrsrouten auszuweisen und Biindelungsméglichkeiten der
fir die Erschliefung der regional bedeutsamen Gewerbegebiete
und Einkaufseinrichtungen bedeutsamen Glterverkehrsstréme zu
eruieren.

Es wird angeregt, das Thema Feizeitverkehr explizit zu erwéhnen,
das im Wirmtal eine besondere Bedeutung hat. Auch zu diesem
Thema scheinen vertiefende Untersuchungen sinnvoll.

Handlungsfelder und Umsetzungsprozesse
Handlungsfelder Verkehr
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Resilimee

Die Metropolregion Miinchen gehért zu den wenigen Wachstums-
regionen innerhalb Europas.

Mit dem Raumordnerischen Entwicklungskonzept (ROEK) fiir den
Minchener Siidwesten haben wir, das Gutachterteam, uns zusam-
men mit den Vertretern der fachlichen und politischen Ebene der acht
beteiligten Kommunen als Auftraggeber, den Blirgermeisterinnen und
Birgermeistern den daraus resultierenden Herausforderungen gestellt
und gemeinsam eine Zukunftsvorstellung erarbeitet.

Die interkommunale Zusammenarbeit hat, bei durchaus bestehenden
inhaltlichen Differenzen in einzelnen Fragen, nicht zuletzt durch die
Moderation und die Workshops sehr gut funktioniert und durch den
produktiven Arbeitsprozess, an dem alle Kommunen aktiv mit gewirkt
haben, ist eine gemeinsam erarbeitete Zukunftsvorstellung entstanden.

Der ROEK-Prozess wurde dabei — neben der Férdermittelvergabe —
fortwahrend und intensiv durch die Vertreter des Finanzministeriums
und der Regierung Oberbayern unterstiitzt und zusammen mit dem
Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen fachlich begleitet.

Hervorzuheben als einer der positiven Faktoren fiir die gute Zusam-
menarbeit der Landeshauptstadt Miinchen mit den benachbarten
Kommunen war die Einbindung der siidwestlichen Bezirksausschiisse
in den gesamten Prozess. So konnte mit den Kommunen auf Augenhéhe
Uber die tatsachlichen Probleme vor Ort diskutiert werden. Dies wurde
zusétzlich unterstitzt durch die fachlichen Vertreter vom Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung.

Das vorliegende Raumordnerische Entwicklungskonzept (ROEK) stellt
eine gemeinsam verfasste Zukunftsvorstellung dar und ist der erste,
wichtige Schritt fir eine interkommunale Zusammenarbeit. Der dafur
gewahlte notwendige Abstraktionsgrad der Planung, die ,Flughdhe’ der
Bearbeitung und die konzeptionelle Herangehensweise entsprechen
der Gréf3e des Planungsgebietes. Erst durch die noch folgende umfas-
sendere Einbindung der Biirger, die weitere Ausarbeitung der Hand-
lungsfelder und durch erste Pilotprojekte wird das ROEK-Gesamtpro-
jektin den nachsten Jahren inhaltlich weiter ausgefillt werden.

Wichtig wére es, dabei verbindliche gemeinsame Planungsgrundla-
gen, wie einen Schwarzplan, einen Dichteplan, einen Verkehrsplan,
einen Grunflachenplan und auch ein gemeinsames Verkehrsmodell zu



erstellen. Diese gemeinsamen Grundlagen wéren gerade fir die die
Kommunalgrenzen notwendigerweise (berschreitenden Projekte, wie
die Fahrradschnellwege oder das interkommunale Management von
Einzelhandelsflachen oder Gewerbefldchen, sehr hilfreich.

Die interdisziplindre Zusammenarbeit im Gutachterteam zwischen
Verkehrs-, Landschafts-, und Stadtplanung hat sich bewéhrt, da sich
wahrend des Planungsprozesses allen Beteiligten noch stérker offen-
bart hat, wie eng die Siedlungsentwicklung, die Freiflachenplanung
mit den zentralen Fragen des Verkehrs zusammenhangen. Fir weitere
Planungen wére dariiber hinaus eine detaillierte Betrachtung der 6ko-
nomischen Auswirkungen wiinschenswert.

Die wichtigste Erkenntnis fir uns Planer war, dass wir die Verkehrspro-
bleme weder isoliert betrachten noch einfach l6sen kénnen. Im Ver-
gleich zu anderen européischen Ballungsrdumen ist der trotz vorhan-
dener S-Bahn sehr geringe OPNV-, Fahrrad- und Fu3géngeranteil am
Verkehr im Raum Miinchen Siidwest frappant.

Die von uns angedachten weiteren bzw. weiterentwickelten Halte-
punkte, wie auch die verbesserte Taktung der S-Bahn auf einen

10 Minuten-Takt, zeigen deutlich die Grenzen der momentanen Infra-
struktur in Miinchen und der Region auf. Hier kann man als Planer die
Politik nur auffordern, in den nachsten Jahren die gro3en Infrastruktur-
projekte, wie die zweite S-Bahn-Stammstrecke oder den Sudring, voran
zu bringen, um die wirtschaftliche Prosperitat und die Lebensqualitat
der Metropolregion nicht zu gefahrden.

Dazu gehért es auch, das gesamte Netz des OPNVs im Raum und in
der Region zu prifen, welche tangentialen Verbindungen sinnvoll das
bestehende radiale Netz unterstitzen kénnen oder ob es nicht sogar
sinnvoll wére, eine Ringbahn weiterzudenken.

Als erster sichtbarer Schritt und als Teil der Zukunftsvorstellung des
ROEKs wird es wichtig sein, die bestehenden S-Bahnhéfe zu intermo-
dalen Umsteige- und Verknupfungspunkten auszubauen, Stadtrdume
und Impulse zu schaffen.

Neben den mittelfristigen Empfehlungen zur Gbergeordneten Verkehrs-
planung, gibt es eine ganze Reihe kurzfristig umsetzbarer Handlungs-
empfehlungen, fir die eine interkommunale Zusammenarbeit und eine
sehr sorgfaltige Planung entscheidend ist.

Resiimee
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Man muss dabei natlrlich den gestiegenen Anforderungen gerecht
werden. Mittlerweile sind alle Planungsprozesse durch die vorhandene
und sinnvollerweise zu erreichende bauliche und funktionale Dich-

te wesentlich komplexer geworden. Die friihzeitige Einbindung und
Beteiligung der Biirger gehort mittlerweile zu einem der wesentlichen
Standards. Gerade dies erfordert es, sich fachlich fundiert vorzube-
reiten, um mit der notwendigen Sachkenntnis auch in eine inhaltliche
Diskussion mit den Biirgern einsteigen zu kénnen.

Fir uns ist das Raumordnerische Entwicklungskonzept (ROEK) eine
solche Vorarbeit, die wir in dieser Tiefe auch fir andere Teilrdume der
Region 14 weiter empfehlen kénnen.

Andreas Garkisch,
03 Architekten, fiir das Gutachterteam
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7.1.2
Einbindung in den Regionalplan
Quelle der Grundlage:
Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum
Miinchen
|. Ziole dor Aaumordnung PV 1. Bastobands Mutzungen und Festsetrungen PV
-— L e rmﬁm
m—— CTES St e e ]
- otk Ve L el mﬁﬂm
A e T e T = ety
D00 et R, B i ebbtopurnd [==r1 e gt Behaivhal
i e
e ol Aosiae
—— I el Lt ]
a At e bt e
e P raras v e
D U
—l— 1 P s i |5 b ]
Eende
Lok cgmmvear - Voww B b s
& Fronsemt St
g
[l et ieit i e etrmetry o : ache Darsiell
T ey e " . -
e — Ui i G U™ sl
Fachrickichs Wisdergabe sisamcter Pl e
— Dot S
Bushgangalage ROEK
s e o
B W Ferteeg Sitegreatongenl
s Gawes i gaest LUBSRE- rd Dheanisin srguaadast
Ui Oewndven
e iesssok e
Ll Serwlige S grgebiets
Offentiactas Gran
Waf gncuaft
at [ Sp—
* i g st e ot i i
B
PR TP —
L batmnits Flanmgrn

TR A b 51 Py b o o T e o] e
dagul=rt £

Siediang und Wohses

MR Far Iy W -
( ] P wnd karene Stacdicd P

Siaangeermichiang 00 Sadia)

Barwcita mirt M iglichanst fur Atrundeng des SieBurgakiipes
[

Bermich bir

Warkahr
cerees Warlingeesng der U-Babe- Linden [, U8, U8
wmwn wdSuchasiirosben

— iFrattwe]-Badraite
L b [LV]

wwss Waus hachrangige 0PN Vestindsng

peptars U-Bahe Haltealsile

Wirtscha M und Wisssn
ok e
tod | ™ dert abg

[D¢fwnsiichar Frairmm | Landschaftarsem | Fraimit sed Echalung)

i W Wi CEtihung B
A0k triceithre GeOrwmrbicdimgen
% Bchersngusd b W “Landmhatisjumsian

i Bierviwturyg Stalumganeteg
R Bitwienirg Hochessssmetention
M 1:333333
03 ARCHITEKTEN | KELLE__R DAMM ROSER | ERNST BASLER + PARTN__ER N
TECHNISCHE UNIVERSITAT DARMSTADT I Tl ITAT

Erst.: 10 04 2014 | CC/WS/DH/MTV 2500 m 5000 m






ROEK Minchen Sudwest Pldne 114

7.2:1

Themenplédne 115

Zukunftsvorstellung
Wohnen und Siedlung

Ausgangslage

Sledlungsgebliet (mehrheitlich Wohnen)
Wissen (Forschung, Bildungseinrichtungen)
Sonstige Gebiete

Waldlandschaft

Laufende Planungen (Auswahl)

(GNONONONONONOMORONONO)

Strategle

Lo
[ A

)

M 1:100000

Paul-Gerhardt-Allee (Landeshauptstadt Miinchen)
Freiham Nord (Landeshauptstadt Minchen)
Aubing-Mitte / Aubing-Ost / Gleisharfe Neu-Aubing (LH Miinchen)
Boschetsrieder StraBe (Landeshauptstadt Minchen)
Masterplan zur Entwicklung der Innenstadt (Germering)
"Am S-Bahnhof " (Grafelfing)

Jahnplatz (Grafelfing-Lochham)

"Am S-Bahnhof " (Planegg)

Ortsmitte Martinsried (Planegg)

Perspektivenwerkstatt Bahnhofsquartier (Gauting)
Seeanbindung (Starnberg)

Urbane Innenentwicklung Im 600m- bis 800m-Radius um die S- und
U-Bahn-Haltestellen: Erwelterung Baurecht zur Schaffung neuen
Wohnraums, strategische und qualifizierte Nachverdichtung

Médglichkeit zur Innenentwicklung bzw. kompakterer
Stadtkorper und klarere Stadtraume, prioritare Bereiche fiir
Sledlungsentwicklung (600m-Radius)

Bereiche mit Maglichkeit zur Abrundung des Sledlungskérpers
(Wohnen/Arbeiten)

03 ARCHITEKTEN | KELLER DAMM ROSER | ERNST BASLER + PARTNER
1

Erst.: 1004 2014 ICC/WS 500m 1000m
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7T.2:2

Themenplédne

Zukunftsvorstellung
Offentlicher Raum

Ausgangslage

Sledlungsgebiet

Gewasser

Wald

Griinanlagen (Park, Friedhof, Sport, usw.)
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Einzugsbereich hochranglger OPNV-Haltepunkte
600m- bzw. 10 Minuten Radius FuBganger (Bestand/Planung)

Bahnhof Erschliessung (Treppen/Rampen)

Laufende Planungen (Auswahl)

®
@

Strategle

Ay

B

>

Griinflachen Ortsteilentwicklung Freiham
Neugestaltung Bahnhofsumfeld Pasing Sidwest

Aufwertung Bahnhofumfelder

Optimlerung Griinflichenangebote
Verbesserung Wiirmerlebnis

Stérkung Identitit (Historische Ortskerne, etc.)

Aufwertung Bahnhofsumfeld

Verbesserung FuBgangerraume

Optimlerung Zugangsméglichkeiten

Optimlerung Griinflichenangebote

Optimlerung Griinflichenbestand / Anlage neuer Griinflichen
Verbesserung Wiirmerlebnis

Starkung Sichtbeziehungen

Stérkung Identitit (ohne Darstellung)

Sicherung und Aufwertung historischer Ortskerne

Sicherung kulturhistorischer Bauten / Ensembles

MaBnahmen

M 1:100000

03

Sicherung und Aufwertung Historischer Ortskerne
Abschnittsweise Prifung der Zuganglichkelt zur Wirm
z.B. Burgerworkshops zur Aufwertung der Bahnhofsumfelder

KELL BASLER +

Erst.: 1004 2014 I CC/WS /DH B00m 1000m
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Bitte links
aufklappen.

VergréBerung der 600 m Radien
(maBstabslos)

S-Bahnhof LeienfelsstraBBe S-Bahnhof Westkreuz

g

)
S-Bahnhof Germering-Unterpfaffenhofen S-Bahnhof Harthaus S-Bahnhof Neuaubing

S-Bahnhof Gréafelfing

S-Bahnhof Starnberg Nord S-Bahnhof Starnberg S-Bahnhof Planegg U-Bahnhof Martinsried
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7.23
Zukunftsvorstellung
Freizeit und Erholung

Ausgangslage

BN Siedlungsgebiet

Gewasser

Wald

Grinanlagen (Park, Friedhof, Sport, usw.)
Naherholungsgeblete

Uberregionaler Einzugsradius

* HHCE

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Bahnh6fe Bestand Einzugsradius 600m

\
i
Lo

Vi

* %k @

Bahnhéfe Planung Einzugsradius 600m

Frelzelt-/ Ausflugsziele

Natur-/Landschaftserlebnis

Kultur/Gastronomie (von dberértlicher Bedeutung)
Sport mit landschaftspriagender Gestaltung (Golfplatze)
Bannwald (ohne Darstellung) = Waldflachen

Laufende Planungen (Auswahl)

[©] Neues Naherholungsgebiet B6hmer Weiher
® Erweilterung Golfplatz Germering-Unterpfaffenhofen
Strategle

Aufwertung der Nah(st)erholungsriume (z.B. Wilder)
Optimlerung Anbindung Nah(st)erholungsrdume (Langsamverkehr)
Verbesserung Orlentierung Im Raum

Aufwertung Nah(st)erholungsriume
% Nachnutzung Kiesabbau fir Umweltbildung
oo Nachnutzung Kiesabbau fir Freizeit/Sport
Aktivierung Erholungsnutzung
Verbesserung Anbindung Nah(st)erholungsriaume
{Ilp  optimierung Wegenetz (attraktive und sichere Anbindung)
{p  optimierung Wegenetz (Barriereabbau)
Aktivierung OPNV (Freizeitbahnhof Mihital)
Optimierung OPNV (siehe Plan Verkehr)
Optimierung LV (siehe Plan Verkehr)
Verbesserung Anbindung Nah(st)erholungsraume (ohne Darstellung)
Beriicksichtigung/Sicherung Sichtbeziehungen
Starkung oder Etablierung Merkzeichen/Orientierungspunkte
Ubergeordnetes Beschilderungskonzept
MaBnahmen

Ehemaligen S-Bahn-Haltepunkt Minhltal fir Freizeitnutzung wieder 6ffnen
Umweltbildungseinrichtungen etablieren

Sportangebote erweitern (Dirtbike-Parcours In ehemaligen Kiesgruben)
externe Uberprafung und Optimierung Orientierungssystem
Sledlungsnahe Spielangebote in Forste integrieren)

M 1:100000 @
mmmmaLE_QMMIms’rm+m =
1

Erst.: 1004 20141 CC/WS/DH 500m 1000m
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7:2:4
Zukunftsvorstellung
Landschaftsraum
Ausgangslage
Landschaftsraum
[ ] Gewsasser
[ watdiandschart
<"+ offenlandschaft
Spezifische Nutzungen
[ ] Kiesabbau
[C[ ] sport(Bestand/Planung)
Schutzgiiter

Hochwasserschutz (Retentionsflachen)

Naturschutzgebiet

Landschaftsschutzgebiet (ohne Darstellung) = Landschaftsraum
Bannwald (ohne Darstellung) = Waldflichen

Laufende Planungen (Auswahl)

Strategle

<l

l i:«-z

Festsetzung Naturschutzgebiet

Potenzialraume Windenergiestandorte (nachrichtlich ibernommen
aus Plangrundlagen: PV)

Sicherung und Stirkung Identlt4t/Qualitit der Landschaft
Entwicklung gemelnde- bzw. raumiibergreifender Konzepte/Strategien

Landschaftsqualltat und -Identitét

Prioritare Griinverbindungen

Identitatsstarkung Wiirmabschnitte (Gliederung)
Sicherung und Inwertsetzung "Landschaftsjuwelen"”
Aktivierung Erholungsnutzung

Hochwasserschutz

Aktivierung Hochwasserretention

MaBnahmen

M 1:100000

Gemeinsames Konzept Hochwasserretention
Raumiibergreifende Untersuchung Windkraftstandorte
Gemeindelbergreifende Kompensationsstrategie ("Bannwaldkonto")

— 0

Erst.: 1004 2014 1 CC/WS /DH 500m 1000m
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7-2:5

Zukunftsvorstellung

Wirtschaft und Wissen

Sledlungsgeblet (mehrheitlich Wohnen)
Gewerbegebiet (Arbeits- und Dienstlelstungsstandort)
Wissen (Forschung, Bildungseinrichtungen)

Gesundheit
Industrie (z.B. emittierendes/verarbeitendes Gewerbe)

) Kiesabbau
Laufende Planungen (Auswahl)
(©) Gewerbegebiet Schorn (Starnberg)

® Uberlegungen zu gemeindegebietsiberschreitendem
Gewerbegeblet Gauting/ Gliching

Strategle
WGlterentwlcklung bestehender Dlenstlelstungs- und Gewerbestandorte

(belsplelswelse Nachverdichtung mittels flicheneffizienter
Bebauungspline)

Abgestimmte urbane Innenentwicklung bestehender Wissensstandorte
htherer Bedeutung und Wertschépfung an hochrangigen
OPNV-Haltepunkten

Urbane Innenentwicklung (verbessertes Angebot an Arbeltsplitzen und
Gitern des tiglichen Bedarfs) um dle S-/U-Bahnhaltepunkte

Jeden notwendigen Ausbau bestehender Blldungselnrichtungen

flicheneffizient gestalten
{ T ]. Gewerbestandort abgestimmt entwickeln
(Umgriff Jewells ungefahr gezelchnet)
777U Wissensstandort abgestimmt entwickeln/gegebenenfalls auswelten

2 Stirkung bahnhofsnaher Handel von Gitern des taglichen Bedarfs
(Im Erdgeschoss), gegebenfalls verbessertes Angebot an Arbeitsplatzen

Einzugsbereich hochrangiger OPNV-Halte
(600m- bzw. 10 Minuten-Radius FuBginger)

MafBnahmen

Abgestimmte Entwicklung und gegebenenfalls Ausweitung des
Wissensstandorts Martinsried/Grosshadern im interkommunalen
Dialog Planegg und Landeshauptstadt Minchen

Untersuchung auf mehrgeschossige Bauwelise beim Ausbau
bestehender Schul- und Kindergarteneinrichtungen

— @
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Laufende Planungen (Auswahl)

Frelham Nord (Landeshauptstadt Miinchen)

# Tram 19 Pasing Bahnhof-Frelham Sid

St2063 neu (Grafelfing)

g L e L
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Z | - R |-
i \ o ’\< : PN Autobahnanschluss Gewerbegebiet Schorn (Starnberg)

®
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®
@~ Ortsumfahrung Martinsried (Planegg)
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Pasinger Spange

Langsamverkehr (LV)

Fahrradweg
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Strategle

Stirkung OPNV: Tangentlalverbindungen, Verbesserung
Taktfrequenz und Tarlfstruktur, Verknilpfung mit anderen
Verkehrstragern (P+R,Blke&RIde, LV, Car-Sharing)

Stirkung Langsamverkehr (LV): Ausbau Radwegenetz,
Radschnellverbindungen, FuBBgingerrdume

Optimlerung Bahnhofsumfelder: urbane Innenentwicklung,
Stelgerung der Aufenthaltsqualit4t Im 6ffentlichen Raum In
Zusammenhang mit optimlerter Auftellung des (Strassen-)Raums

Ausbau Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

XS

vosfns Verlangerung der U-Bahn-Linlen (U3 Firstenried West-Neurled, U6
Klinikum GroBhadern-Martinsried, US Laimer Platz-Miinchen Pasing)

AR RS Neue Hochrangige 6PNV-VerbIndung

Einzugsbereich hochrangiger OPNV-Haltepunkte
(600m bzw. 10 Minuten Radlus Fuf3ganger)

ibg} Neuer/etablierter Regionalzughalt Germering/Starnberg Nord
Verbesserung Langsamverkehr (LV)

m—— Radschnellrouten (ohne exakte Trassierung)

'\, y —— (Frelzeit)-Radroute (ohne exakte Trasslerung)
; {—)  Verbesserte Querungen LV
/ ey Sledlungsvertréglich gestaltete Ortsdurchfahrten
J Yoo Motorislerter IndIvidualverkehr (MIV)
= --@--  B2-Tunnel/Westumfahrung/Abstufung St2069 und St2070 (Starnberg)
St2063 Abstufung und Rickbau

Mapnahmen
( Ehem. S-Bahn-Haltepunkt Miihltal fir Frelzeitnutzung wieder 6ffnen

\.

e S-Bahn-Haltepunkt Stockdorf: Im Norden Zuganglichkelt ermdglichen

O N
d" — @
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ROEK Miinchen Stidwest Pléne 150
Themenplédne 151

257
Zukunftsvorstellung
Synthese

Ausgangslage

i Sledlungsgeblet (mehrheitlich Wohnen)
Wissen (Forschung, Bildungselinrichtungen)
Gewerbegebliet (Arbeits- und Dienstleistungsstandort)
Gesundheit
Industrie (z.B. emittierendes/verarbeitendes Gewerbe)
Sonstige Siedlungsgeblete
Offentliches Grin
Waldlandschaft
Hochwasserschutz (Retentionsflachen)
Offenlandschaft
Erholungsgeblete mit Gberregionalem Einzugsradius
S-Bahn-Haltestelle

- U-Bahn-Haltestelle
Laufende Planungen

Sind in diesem Plan hinweislich mit aufgenommen und den
einzelnen Themenpldnen dezidiert zu entnehmen

Strategle

Sledlung und Wohnen

Mboglichkeit zur Innenentwicklung bzw. kompakterer
g Stadtkérper und klarere Stadtraume, prioritare Bereiche flr
Siedlungsentwlicklung (600m-Radlus)

M Berelche mit Méglichkelt zur Abrundung des Siedlungskérpers
(Wohnen/Arbeiten)

Verkehr
------ Verldngerung der U-Bahn-Linlen (U3, U5, U6)
----- Radschnellrouten (ohne exakte Trasslerung)
------ (Freizeit)-Radroute (ohne exakte Trasslerung)
C:> Verbesserte Querungen Langsamverkehr (LV)
<anmmnm Neue hochrangige OPNV-Verbindung

{= /a geplante U-Bahn-Haltestelle
Wirtschaft und Wissen
Tt 311 @ewerbestandort abgestimmt entwickeln

(Umgriff jewells ungefahr gezeichnet)
Wissensstandort abgestimmt entwickeln/auswelten

Frelraum/Landschaft
(Offentlicher Frelraum / Landschaftsraum/ Frelzelt und Erholung)

> Verbesserung Wirmerlebnis (Starkung Sichtbeziehungen)

Alll»>  prioritare Grunverbindungen

* Sicherung und Inwertsetzung "Landschaftsjuwelen"
Aktivierung Erholungsnutzung

Aktivierung Hochwasserretention

A

+ mntsnien b
o=

{llimp  optimierung Wegenetz (Attraktive und sichere Anbindung)

| \/\' | 7 (Il  Nachnutzung Kiesabbau (Barriereabbau)
N

Y- al 2N i T D
). == .
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Begriffe

8. Begriffe

Griinrdume
Sind mehrheitlich unversiegelte Flachen, die durch Gehélze und Griin-
flachen gepragt sind

Landschaft = Landschaftsraum
Freirdume auf3erhalb des Siedlungsgebiets (offene Kulturlandschaft,
Higelzlige, Seen, Flussraume)

Naherholungsraume
Landschaftsraume mit Erholungsnutzung
(Hugelzlge, Seen, Flussraume ...)

Offentlicher Raum
wird als rechtlicher Begriff verwendet (Eigentum 6ffentliche Hand), ist
der frei zugéngliche Raum

Pedelec
spezielle Ausfiihrung eines Elektrofahrrads, das den Fahrer beim Peda-
lieren durch einen Elektroantrieb unterstitzt

Stadtraum
Umfasst die 6ffentlichen Ra&ume und die Vorgartenbereiche

Systemhalt
Regularer Halt innerhalb des Streckennetzes / des Streckensystems

Szenario
beschreibt eine mégliche, zukiinftige Situation und den méglichen Ent-
wicklungsverlauf, der zu dieser zukiinftigen Situation hinfiihrt

Umweltverbund (engl. ,ecomobility)

Gruppe der umwelt-vertraglichen Verkehrsmittel (nicht motorisierte
Verkehrstrager: FuBBganger, (6ffentliche Miet-) Fahrrader / 6ffentliche
Verkehrsmittel: Bus, Bahn, Taxi / Carsharing, Mitfahrzentralen)) die es
im Verbund erméglichen, (fir die taglichen Wege) auf das eigene Auto
zu verzichten

Verkehrsraum
Unbebaute Flachen, die primar dem Verkehr (allen Verkehrsarten sowie
ruhender und fahrender Verkehr) dienen
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9.Verzeichnis
wichtiger Grundlagen

Ubergeordnete Strategien und
Programme, Allgemeine
planerische Grundlagen

Wohnen und Siedlung

Bayerisches Landesvermessungsamt (Hrsg.) (1968): TOPOGRAPHISCHER
ATLAS BAYERN

Karte 111 TK 1:50 000 L 7934 Miinchen Ausgabe 1964, L1 8134 Wolfrats-
hausen (1967): Starnberger See, Wiirmtal und die Forste der Schottere-
bene; Miinchens siidwestlicher Ergdnzungsraum

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr
und Technologie (01.09.2013), Hrsg.: Landesentwicklungsprogramm
Bayern (LEP Bayern)

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr
und Technologie (StMWIVT), Hrsg.: 16. Raumordnungsbericht — Bericht
Uber die Verwirklichung des Landesentwicklungsprogramms und liber
rédumliche Entwicklungstendenzen in Bayern 2003-2007

Gemeinde Planegg / Dragomir Stadtplanung (April 2005): Gemeinde
Planegg. Rahmenkonzept Wiirmtal. Kurzbericht.

Gruber, Max; Kraft, Klaus; Meier, Michael und Neu, Wilhelm. (1977):
DIE KUNST- UND KULTURDENKMALER IN DER REGION MUNCHEN.
WESTLICHER UMKREIS. Erdgeschichlicher Uberblick (S. XII ff)
Historische Ubersicht (S. XXIV ff)

Landeshauptstadt Mtinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
1/22, Hrsg. (11/2012): Perspektive Miinchen | Analysen — Demografiebe-
richt Miinchen - Teil 1 — Analyse und Bevélkerungsprognose 2011 bis
2030

Landeshauptstadt Miinchen — Referat fiir Stadtplanung und Bauord-
nung, Stadtsanierung und Wohnungsbau HA Ill / Miinchner Gesellschaft
flir Stadterneuerung mbH (MGS) (02/2011): I1SEK - Integriertes Stadt-
teil-Entwicklungs-Konzept. Pasing. Vorbereitende Untersuchungen

im Rahmen des Stadtebauférderungsprogramms ,,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren®.

Regierung von Oberbayern, Sachgebiet 51, Bayerisches Landesamt fiir
Umweltschutz (2009), Hrsg.: Landschaftsentwicklungskonzept Region
Miinchen (LEK Region Miinchen)



Regionaler Planungsverband Miinchen (01.11.2012), Hrsg.: Regionalplan
Minchen (RP Miinchen)

Gemeinde Gauting / Weber+Widmer; Lang+Burkhardt (1998): Stadte-
baulicher Rahmenplan.

Gemeinde Gauting / TU Wien, Fachbereich Ortliche Raumplanung (Febru-
ar 2013): Gauting Entfalten. Ein Entwicklungskonzept fiir das Bahnhofs-
quartier

Stadt Germering (10/2012): Innenstadtentwicklung Germering. Master-
plan zur Entwicklung der Innenstadt

Stadt Germering / IDENTITAT & IMAGE Coaching AG: Stadtentwicklungs-
konzept Germering. Zukunftskonferenz 1 — Dokumentation. 19./20. Juni
2009; Zukunftskonferenz 2 — Dokumentation. 24./25. Juli 2009

Gemeinde Krailling; Skorka, Manuela; Schneider, Martina (09/2011):
Ortsentwicklungsplanung Krailling

Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
(22.01.2013): Ehemalige Dorfkerne als besondere Stadtstrukturen.
(Entwurf)

Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
(2013): Langfristige Siedlungsentwicklung (LaSie)

Landeshauptstadt Minchen — Referat fiir Stadtplanung und Bauord-
nung, Stadtplanung PLAN-HA 11/42 B, PLAN-HA 11/542, PLAN-HA 11/45:
Siedlungsschwerpunkt Freiham. Freiham Nord.

Landeshauptstadt Miinchen — Referat fiir Stadtentwicklungsplanung HA
1/41 (2007): Strukturkonzept MuhlangerstraBe / Langwied

mahl gebhard konzepte / 03 Arch. / Lang und Burkhardt (Juli 2011):
Stadtentwicklung.Starnberg — VISION.STARNBERG 2025

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (2011): Neuried,
Landkreis Miinchen. Flachennutzungsplan. 16. Anderung ,Waldkinder-
garten und Erweiterung des Gemeindegebiets®.

Verzeichnis
wichtiger Grundlagen
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Wirtschaft und Wissen

Landschaftsraum / 6ffentlicher
Freiraum / Freizeit und Erho-
lung

Acocella; Junker; Kruse (31.01.2006): Regionales Einzelhandelskonzept
Region Miinchen.

Acocella; Junker; Kruse (15.02.2006): Regionales Einzelhandelskonzept
Region Miinchen. Tabellenband Landeshauptstadt Minchen;
Regionales Einzelhandelskonzept Region Miinchen. Tabellenband
Landkreis Furstenfeldbruck;

Regionales Einzelhandelskonzept Region Miinchen. Tabellenband
Landkreis Miinchen;

Regionales Einzelhandelskonzept Region Miinchen. Tabellenband
Landkreis Starnberg

CIMA Beratung + Management GmbH (08/2011): Einzelhandelskonzept
fir die Gemeinde Gauting.

Lehrstuhl fiir Raumentwicklung: Alain Thierstein, Agnes Férster / Fach-
gebiet fiir Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung: Gebhard Wulfhorst,
Benjamin Biittner: 2014-2015 WAM — Wohnen, Arbeiten, Mobilitat.
Veranderungsdynamik und Zukunftsoptionen fir die Metropolregion
Minchen

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU) (2012): Biotopenkartierung in
Bayern.

Bayerisches Staatsministerium fiir Landesentwicklung und Umweltfra-
gen (Mdrz 1999): Arten- und Biotopenschutzprogramm Bayern. Land-
kreis Furstenfeldbruck.

Landeshauptstadt Miinchen, Baureferat (Juni 2011): Der Isar-Plan

Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
HA 11/57 — Landschaftsplanung (2012): Die Miinchner Krautgéarten.
Selbsternte fir Jedermann.

Landeshauptstadt Miinchen — Referat fiir Gesundheit und Umwelt:
Umweltatlas

Mtiinchner Erholungsfldchenverein e.V. / Heidefldchenverein Miinchener
Norden e.V./Verein Dachauer Moos e.V.: Erholungslandschaft zwischen
Wirm und Isar



Ongyerth, Gerhard (01/2000): Kulturlandschaft Wiirmtal. Modellversuch
,Landschaftsmuseum® zur Erfassung und Erhaltung historischer Kul-
turlandschaftselemente im oberen Wiirmtal;

Arbeitsheft 74 — Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (Dezember 2007),
Hrsg.: Entwicklungsperspektiven Wirmtal. Thema Landschaft und
Erholung. Karte 1 Bindungen/Vorgaben (Wirmtal_K1)
Entwicklungsperspektiven Wiirmtal. Thema Landschaft und Erholung.
Karte 2 Starken/Optionen (Wiirmtal_K2)

Terrabiota (10/2011): Entwicklung von Konzepten zum Erhalt der Griin-
zlige und des Trenngriins rund um Gréafelfing — ,,Landschaftskonzept®.
Erlduterungsbericht. Vorabzug Teil |

Verein zur Sicherstellung tberértlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Miinchen e.V. (01.01.2008): B6hmer Weiher

Verein zur Sicherstellung tberértlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Miinchen e.V. (01.01.2006): Forst Kasten

Verein zur Sicherstellung tberértlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Miinchen e.V. (01.01.2006): Germeringer See

Verein zur Sicherstellung tberértlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Miinchen e.V. (01.01.2008): Langwieder Seen (Langwieder
See, Luf3see, Birkensee)

Werner, Heike (November 2011 ): Architektur-Ausfliige ab Miinchen.
Wirmtal & Umgebung

Ammerl, Helmuth (20.06.2013): Planfallberechnungen Martinsried 2013.

Biiro fiir Ortsentwicklungs- und Bauleitplanung — Dipl.-Ing. Frank Miil-
ler-Diesing, Inning a.A.(2007): Gemeinde Grafelfing, OPNV — Konzept fiir
das nérdliche Wiirmtal — Netzvorschlége fiir Trambahn- und Buslinien,
Zieljahr 2020

Verzeichnis
wichtiger Grundlagen

Verkehr
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Burkhardt, Thill (Mdrz 1997): Gemeinde Krailling. Gewerbegebiet ehe-
malige Pionierkaserne an der Pentenrieder Straf3e. Verkehrsgutachten.

Ernst, Basler+Partner (29.09.2010): Integriertes Gesamtverkehrskon-
zept Martinsried. Dokumentation.

Gemeinde Grdfelfing (24.07.2012): Machbarkeitsstudie — Tunnelverlan-
gerung BAB 96 bei Grafelfing. Bericht.

- Ortsumfahrung Gréafelfing (Variante A_GesamtmafBnahmenpaket)

- Ortsumfahrung Gréafelfing (Variante B_“kleine Losung®)

Gemeinde Krailling (2001): Fortschreibung Verkehrlicher Rahmenplan.
Verkehrsuntersuchung Pentenrieder Straf3e. (Abschlussbericht)

INGEVOST - Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (Juni 2010): Straflennetz Wiirm-
tal. Ergebnisse der Planfallberechnungen. Ergdnzung — aufbauend auf
Planfallberechnungen von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzack

INGEVOST - Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. / Obermeyer — Planen+ Beraten
(Juli 2010): Kurzbericht zur Verkehrsuntersuchung tiber eine situati-
onsvertragliche Verkehrsabwicklung im Straf3enzug Miinchener Strafle
(St2344) bzw. Germeringer StraBe (M21)

INGEVOST — Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (2006): Ergebnisse und Kommen-
tare zu den Verkehrszédhlungen im Wiirmtal nach Eré6ffnung der A99
West. Gemeinde Gauting

Fortschreibung (Dezember 2006): Fortschreibung Verkehrskonzept.
Verkehrszahlungen und Auf3enkordonbefragung. Ergebnisbericht
Fortschreibung (August 2008): Fortschreibung Verkehrskonzept.
Verkehrszahlungen 2008. Ortskern Gauting und Unterbrunn. Ergebnis-
bericht

Fortschreibung (Mai 2009): Stadtebaulicher Rahmenplan Bahnhofsum-
feld. Verkehrliche Rahmenbedingungen. Ergebnisse der Verkehrserhe-
bungen

INGEVOST — Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (2006): Ergebnisse und Kommen-
tare zu den Verkehrszédhlungen im Wiirmtal nach Eré6ffnung der A99
West. Gemeinde Krailling.

INGEVOST — Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (Mai 2010): Ergebnisbericht Syste-
matische Verkehrszahlungen in den Gemeinden Gréafelfing und Planegg.



INGEVOST — Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (Februar 2009): Stadtebaulich Inte-
griertes Gesamtverkehrskonzept Ortsteil Martinsried. (Zwischenbericht
als Tischvorlage fiir die Sitzung am 19. Februar 2009)

INGEVOST - Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. (2011): Regionales Radverkehrs-
konzept Wirmtal — Das Radltal.

INGEVOST - Fahnberg, Dipl.-Ing. Chr. : Mobilitatsbefragung der Bevélke-
rung von Grafelfing als schriftlich-postalische Haushaltsbegragung fiir
einen Donnerstag im Juli 2010. (Ergebnisbericht)

Kurzak, Prof. Dr.-Ing. Harald (2011): Mobilitat in Gauting. Hauhaltsbefra-
gung 2011 Vergleich mit 1989.

Kurzak, Prof. Dr.-Ing. Harald (30.01.2013): Mobilitat in Grafelfing. Hau-
haltsbefragung 2010 Vergleich mit 1989.

Kurzak, Prof. Dr.-Ing. Harald (2011): Mobilitat in Starnberg. Hauhaltsbe-
fragung 2011 Vergleich mit 1989.

Kurzak, Prof. Dr.-Ing. Harald (14.05.2008): Verkehrsuntersuchung Sied-
lungsschwerpunkt Freiham. Freiham-Nord. 2008.

Kurzak, Prof. Dr.-Ing. Harald (30.10.2012): Verkehrsuntersuchung
St2063neu Umfahrung von Gréfelfing,

einschlielich ergdnzender MaBnahmen. Grundlage fiir das Planfest-
stellungsverfahren 2012.

Landeshauptstadt Miinchen — Referat fiir Stadtplanung und Bauord-
nung (Mdrz 2006): Verkehrsentwicklungsplan. VEP 2005

Landratsamt Fiirstenfeldbruck / Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH — MVV Consulting (Dezember 2007): Nahverkehrsplan Landkreis
Flrstenfeldbruck

Muiller, Frank (Biiro fiir Ortsentwicklung und Bauleitplanung (2007):
OPNV-Konzept fiir das nérdliche Wiirmtal — Netzvorschlage fiir Tram-
bahn- und Buslinien, Zieljahr 2020.

Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH — MVV Consulting (2013):
Offentlicher Personennahverkehr im Landkreis Starnberg. Aktuelles
Busnetz — Fahrplan 2013. Verkehrslinienplan Landkreis Starnberg.

Verzeichnis
wichtiger Grundlagen
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Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH — MVV Consulting (2013):
Offentlicher Personennahverkehr im Landkreis Starnberg. Optimiertes
Busnetz — Fahrplan 2018. Verkehrslinienplan Landkreis Starnberg.
Stand Fahrplan 2018.

Technische Universitdt Hamburg-Harburg, Institut fiir Verkehrsplanung
und Logistik; Korte, Dipl.-Ing. Ludwig (2008) In: ECTL Working Paper, 42.:
Uberértliche Verkehrsplanung in der Region Miinchen aus Sicht der
Gemeinden. Ergebnis einer Kommunalumfrage.

Topp, Hartmut (2014): Tempo 30 auf Hauptstrafen mit Wohnnutzung. In
StraBBenverkehrstechnik 1.2014, S. 23-30.

TU Miinchen / Ernst, Basler+Partner (06.07.2010): Regionale Verkehrs-
analyse Minchner Siiden. Baierbrunn, Gauting, Germering, Grafelfing,
Grunwald, Krailling, Neuried, Oberhaching, Planegg, Pullach, Schéaftlarn,
StrafBllach-Dingharting, Taufkirchen, Unterhaching

Universitét der Bundeswehr Miinchen; Kienlein, Edgar; Klein, Stefan
(November 2009): Verkehrsgutachten St2063 neu.

planmobil (31.10.2011): Nahverkehrsplan fir den Landkreis Miinchen.
Entwurf Zwischenbericht nach MID (2008)

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (Dezember 2007),
Hrsg.: Entwicklungsperspektiven Wirmtal. Thema StraBennetz -
Bestand — Planung / Siedlungsentwicklung — Planung. (Wirmtal_K3)

Verein zur Sicherstellung tberdértlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Miinchen e.V. : Radwanderkarte. (Ausschnitt 12,13,17,18)

Wéppel, Hans-Dieter (07.06.2010): Kraillinger Innovations Meile. KIM.
Verkehrsuntersuchung



Verzeichnis

wichtiger Grundlagen

Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung Statistik
1722, Hrsg.; Bearbeitung: Dr. Ilka Kiirbis; Stand: 11/2012, Seite 8:

Perspektive Miinchen | Analysen, Demografiebericht Miinchen - Teil 1

Analyse und Bevdlkerungsprognose 2011 bis 2030

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (01/2013):
Kreisdaten. Landkreis Starnberg 2012. Ausfiihrliche Datengrundlagen

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (11/2012):
Gemeindedaten. Gemeinde Gauting 2012. Landkreis Starnberg.

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (11/2012):
Gemeindedaten. Stadt Germering 2012. Landkreis Firstenfeldbruck

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (11/2012):
Gemeindedaten. Gemeinde Grafelfing 2012. Landkreis Miinchen

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen (11/2012):
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